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ΠΕ ΡΙΕΧΟΜΕ ΝΑ 

ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Παράταση Εκπ/σης του Τμήματος Μετ/σης Αθήνας της Σχολής 


Τουριστικών Επαγγελμάτων. 1 

Αποζημίωση του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου της 

ΔΕΤΑ Κατερίνης. 2 

Καταβολή μέρους των δεδουλευμένων αποδοχών στους μισθωτούς 

της Επιχείρησης ΒΙΟΦΑΡΜ, που πτώχευσε.. 3 

Καταβολή μέρους των δεδουλευμένων αποδοχών στους μισθωτούς 

της Επιχείρησης ΕΒΕΠΤ, που πτώχευσε. 4 

Αυτοδίκαιη σύσταση μιας προσωρινής θέσης ιδιωτικού δικαίου αορί¬ 
στου χρόνου στην Ανώτατη Σχολή Καϊλών Τεχνώγ. 5 

Αναστολή χορήγησης αδειών κυκλοφορίαις ρυμουλκουμένων ή ημι- 
ρυμουλκουμένων οχημάτων ψυγείων σε μεταφορικές επιχειρή¬ 
σεις...·.. 6 

Χο(ίήγηση περιορισμένου πτυχίου ραδιοτηλεφωνητή σε χειριστές αε¬ 
ροσκαφών. 7 

Αναπροσδιορισμός κατώτατου ορίου ημερών ναύλωσης από Τουρι¬ 
στικά πλοία ή πλοιάρια. 8 

Σύσταση ίδιου Νομικού Προσώπου στο Δήμο Αιγάλεω Ν. Δυτ. Αττι¬ 
κής . 9 

Διορθώσεις Σφαλμάτων 

Διόρθωση σφάλματος στην απόφαση Φ 083-58/11.3.88 «Καθορι¬ 
σμός από 1.1.88 του επιδόματος υπηρεσίας αλλοδαπής του προ¬ 


σωπικού του Υπουργείου Εξωτερικών.10 

ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. Α/3420/283 (1) 


Παράταση Εκπ/σης του Τμήματος Μετ/σης Αθήναις της Σχολής Του¬ 
ριστικών Επαγγελμάτων. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΠΡΟΕΔΡΙΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ, 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Σύμφωνα με: 

1. Τις διατάξεις της παρ. 4 του άρθρου 12 του Ν. 1077/80 «περί 
απασχολήσεως και μετεκπαιδεύσεως μισθωτών Τουριστικών Επιχειρή¬ 
σεων». 

2. Την Α/9211/Δ10Ν0ΣΕ 1737/3.12.87 (ΦΕΚ 702/Β/ 
4.12.87) απόφαση του Πρωθυπόυγού και του Υπουργού Εθνικής Οικο¬ 
νομίας σχετικά με ανάθεση αρμοδιοτήτων στους Υφυπουργούς Εθνικής 
Οικονομίας. 

3. Τη σύμφωνη γνώμη του Δ.Σ. της Σχολής Τουριστικών Επαγγελ¬ 
μάτων που διατυπώθηκε στα πρακτικά της 21.1.88 για την παράταση 
των μαθημάτων κατά 5 ημέρες. 

4. Το έγγραφο Φ. 309/25/1035/3.2.88 της Σχολής Τουριστικών 


Επαγγελμάτων σχετικά με την παράταση Εκπ/σης του τμήματος Μετ/ 
σης Αθήνας της Σχολής Τουριστικών Επαγγελμάτων, αποφασί¬ 
ζουμε: 

Την παράταση των μαθημάτων του τμήματος Μετ/σης της Αθήνοις 
κατά 5 ημέρες, έτσι ώστε η ημερομηνία λειτουργίας του τμήματος η 
οποία έχει αρχίσει στις 16 Οκτωβρίου 1987 να λήξει στις 5 Απριλίου 
1988. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σειος. 


Αθήνα, 15 Απριλίου 1988 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΠΡΟΕΔΡΙΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

Α. ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ ΝΙΚΟΣ ΣΚΟΥΛΑΣ 

ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Γ. ΓΕΝΝΗΜΑΤΑΣ 
-♦- 

Αριθ. 32757/7710 (2) 

Αποζημίωση του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου της ΔΕΤΑ Κα¬ 
τερίνης. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 3 παρ. 7 του Ν. 1069/80 «περί κινή¬ 
τρων για την ίδρυση επιχειρήσεων ύδρευσης και αποχέτευσης». 

2. Την 75/1987 απόφαση - πρόταση του Διοικητικού Συμβουλίου 
της Δημοτικής Επιχείρησης "Υδρευσής και Αποχέτευσης Κατερίνης. 

3. Τη 2389/13.2.87 απόφαση των Πρωθυπουργού και Υπουργού 
Οικονομικών «Μεταβίβαση αρμοδιοτήτων στον Υφυπουργό Οικονομι¬ 
κών», αποφασίζουμε: 

Καθορίζουμε μηνιαία αποζημίωση δρχ. (12.000) δώδεκα χιλιάδων 
στον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου της Δημοτικής Επιχείρησης 
Ύδρευσης και Αποχέτευσης Κατερίνης για τις παρεχόμενες στην επι¬ 
χείρηση υπηρεσίες του. 

Σε περίπτωση απουσίας του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου 
της επιχείρησης ένεκα ασθένειας ή άδειος, περισσότερο από ένα μήνα, η 
(χνωτέρω αποζημίωση, καταβάλλεται εξ ημισείοις σ’ αυτόν και στον 
αναπληρωτή του. 

Η σχετική πίστωση για την καταβολή της αποζημίωσης, βαρύνει τον 
οικείο προϋπολογισμό της επιχείρησης. 
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11 απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σεως. 

Αθήνα, 5 Απριλίου 1988 
οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΝ ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΝ 

ΑΠ.-ΑΘ. ΤΣΟΧΑΤΖΟΠΟΥΛΟΣ ΣΠ. ΚΑΛΟΥΔΗΣ 

-♦- 

Αριθ. 31079 (3) 

'ίαταβολή μέρους των δεδουλευμένων αποδοχών στους μισθωτούς της 
Επιχείρησης ΒΙΟΦΑΡΜ, που πτώχευσε. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου μόνου του Ν. 1172/81 «περί 
κυρώσεως, συμπληρώσεως και ερμηνείοις της υπό χρονολογίαν 2.3.81 
Πράξεως Νομοθετικού Περιεχομένου «περί καταβολής υπό του Οργανι¬ 
σμού Απασχολήσεως Εργατικού Δυναμικού, δεδουλευμένων αποδοχών 
και αποζημιώσεων εις μισθωτούς κ.λπ.». 

2. Την αριθ. 1013/88 γνωμοδότηση του Δ.Σ. του ΟΑΕΔ (αριθ. συ¬ 
νεδρίασης 296/5.4.88), που μοις υποβλήθηκε _με το αριθ. 98230/ 
6.4.88 έγγραφο του Οργοινισμού. 

3. Το γεγονός ότι, στην περίπτωση αυτή, συντρέχουν λόγοι γενικώ- 
τερου κοινωνικού συμφέροντος και προκύπτει, έκδηλη οικονομική αδυ¬ 
ναμία της επιχείρησης ΒΙΟΦΑΡΜ, που πτώχευσε, αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε την καταβολή από τον ΟΑΕΔ στον καθένα από τους 
τρεις (3) μισθωτούς της επιχείρησης ΒΙΟΦΑΡΜ, που πτώχευσε μέρους 
των δεδουλευμένων αποδοχών τους (1/7 - 31.12.87) και μέχρι του 
ποσού των είκοσι χιλιάδων (20.000) δρχ. συνολικού ύψους εξήντα χι¬ 
λιάδων (60.000) δρχ. 

Η απόφαση αυτή, που κοινοποιείται για εκτέλεση να δημοσιευθεί 
στην Εφημερίδα της Κυβέρνησης. 

Αθήνα, 13 Απριλίου 1988 
ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΓΙΩΡΓΟΣ ΓΕΝΙΜΗΜΑΤΑΣ 

-ψ- 

Αριθ. 31080 (4) 

Καταβολή μέρους των δεδουλευμένων, αποδοχών στους μισθωτούς της 
Επιχείρηομις ΕΒΕΠΐ, που πτώχευσε. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου μόνου του Ν. 1172/81 «περί 
κυρώσεως, συμπληρώσεως και ερμηνείοις της υπό χρονολόγίο» 2.3.81 
Πράξεως Νομοθετικού Περιεχομένου «περί καταβολής υπό του Οργανι¬ 
σμού Απασχολήσεως Εργατικού Δυναμικού, δεδουλευμέων αποδοχών 
και αποζημιώσεων εις μισθωτούς κ.λπ.». 

2. Την αριθ. 1015/88 γνωμοδότηση του Δ.Σ. του ΟΑΕΔ (αριθ. συ¬ 
νεδρίασης 296/5.4.88), που μου; υποβλήθηκε με το αριθ. 98232/ 
6.4.88 έγγραφο του Οργοινισμού. 

3. Το γεγονός ότι, στην περίπτωση αυτή, συντρέχουν λόγοι γενικώ- 
τερου κοινωνικού συμφέροντος και προκύπτει, έκδηλη οικονομική αδυ¬ 
ναμία της επιχείρησης ΕΒΕΠΤ, που τιτώχευσε, αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε την καταβολή από τον ΟΑΕΔ στον καθένα από τους 
(109) μισθωτούς της επιχείρησης ΕΒΕΠΤ, που πτώχευσε μέρους των 
δεδουλευμένων αποδοχών τους (1/11 - 3.12.88) και μέχρι του ποσού 
των είκοσι χιλιάδων (20.000) δρχ. συνολικού ύψους δύο εκατομμυρίων 
εκατόν ογδόντα χιλιάδων (2.180.000) δρχ. 

Η απόφαση αυτή, που κοινοποιείται για εκτέλεση να δημοσιευθεί 
στην Εφημερίδα της Κυβέρνησης. 

Αθήνα, 13 Απριλίου 1988 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 


Αριθ. Β1/301 (5) 

Αυτοδίκαιη σύσταση μιας προσωρινής θέσης ιδιωτικού δικαίου αορίστου 
χρόνου στην Ανώτατη Σχολή Καλών Τεχνών. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΘΝ. ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: α) Του άρθρου 25 παρ. 9 του Ν. 1735/1987 
(ΦΕΚ 195/11.11.1987 τ.Α), β) της αριθ. ΔΙΠΙΔ/Φ 42/24/11440/ 
31.12.86 (ΦΕΚ 921/31.12.86 τ.Β), κοινής απόφασης των Υπουρ¬ 
γών Προεδρίας της Κυβερνήσεως, Εσωτερικών και Οικονομικών. 

2. Την απόφαση του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Εθνικής Παι- 
δείοις και Θρησκευμάτων Η. 5822/1987 «Αρμοδιότητες υφυπουργών 
ΥΠΕΠΘ» (ΦΕΚ 528Β·). 

3. Την από 25.1.88 απόφαση του Υπηρεσιακού Συμβουλίου Διοικη¬ 
τικού Προσωπικού της Ανώτατης Σχολής Καλών Τεχνών, διαπιστώ¬ 
νουμε: 

’Οτι έχει συσταθεί αυτοδίκαια μία (1) προσωρινή θέση Ηλεκτρολόγου 
με σχέση εργασίοις ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου στην Ανώτατη 
Σχολή Καλών Τεχνών. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερντ)- 
σεως. 

Αθήνα, 13 Απριλίου 1988 

ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 
-♦- 

.Αριθ. Φ. 448/6729/1005/87 (6) 

Αναστολή χορήγησης αδειών κυκλοφορίας ρυμουλκουμένων ή ημιρυ- 

μουλκουμένων οχημάτων ψυγείων σε μεταφορικές επιχειρήσεις. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντοις υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 13 του Ν. 383/76, «περί διενέργειας 
εμπορευματικών μεταφορών δια φορτηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρή- 
σεως και άλλων τινών διατάξεων. 

2. Τις διατάξεις της αριθ. Β2/5892/297/6.4.84 (ΦΕΚ 255/Β/ 
84) κανονιστικής απόφασης του Υπουργείου, σχετικά με τη χορήγηση 
αδειών κυκλοφορίοις ρυμουλκουμένων ή ημιρυμουλκουμένων οχημά¬ 
των σε μεταφορικές επιχειρήσεις. 

3. Το από 9.10.87 Πρακτικό της Ομάδας Εργασίας, που συστήθηκε 
με την αριθ. Β8/32166/2133/87, απόφαση του Υπουργού Μεταφο¬ 
ρών και Επικοινωνιών, στο 4ο θέμα του οποίου διατυπώνεται η μεταξύ 
των μεταφορέων συμφωνία, για να καταργηθεί μόνο για τα Φ.Δ.Χ. ψυ¬ 
γεία διεθνών μεταφορών η ανοιλογία ενός ρυμουλκού προς τρία ρυμουλ- 
κούμενα ή ημιρυμουλκούμενα ψυγεία σχήματα. 

4. ’Οτι η παροχή δυνατότητας κυκλοφορίας τριών ρυμουλκουμένων 
οχημάτων για κάθε ρυμουλκό, που απέβλεπε στην κοιλλίτερη οργάνωση 
της μεταφοράς και την οικονομικότερη διενέργειά της, προϋπόθετε την 
εφαρμογή ορισμένων όρων και προϋποθέσεων και κυρίως, ότι τα ρυ- 
μουλκούμενα οχήματα πρέπει να είναι της αυτής κατηγορίας με το ρυ¬ 
μουλκό (ρυμουλκό ψυγείο - ρυμουλκούμενα ψυγεία), ενώ στην πράξη 
επιχειρεααι συστηματικά καταστρατήγηση του μέτρου (ρυμουλκό κοι¬ 
νού φόρτου - ρυμουλκούμενα ψυγεία), με συνέπεια την παράνομη αύ¬ 
ξηση του τοννάζ των αυτ/των ψυγείων και την υφαρπαγή μεταφορικού 
έργου των ιδιοκτητών ψυγείων, αποφασίζουμε: 

1. Αναστέλλουμε, μέχρι νεωτέριχς, την αριθ. 82-5892/297/6.4.84 
κιχνονιστική απόφασή μας, όσον αφορά στο δικαίωμα των μεταφορικών 
επιχειρήσεων και συνεταιρισμών διεθνών μεταφορών του Ν. 383/76 
και ν.δ. 1060/71, για έκδοση αδειών κυκλοφορίας μέχρι τριών ρυ¬ 
μουλκουμένων ή ημιρυμουλκουμένων ψυγείων οχημάτων για κάθε 
Φ.Δ.Χ. ρυμουλκό ή ελκυστήρα ψυγείο. 

2. Για τις λοιπές κατηγορίες οχημάτων, εξακολουθεί να ισχύει η 
αριθ. Β2/5892/297/84 κανονιστική απόφασή μοις. 

3. Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σεα>ς. 

Αθήνα, 29 Μαρτίου 1988 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΚΩΝΣΤ. ΜΠΑΝΤΟΥΒΑΣ 


ΓΙΩΡΓΟΣ ΓΕΝΝΗΜΑΤΑΣ 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Αριθ. 63957 (7) 

Χορήγηση περιορισμένου πτυχίου ραδιοτηλεφωνητή σε χειριστές αερο¬ 
σκαφών. 


Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


Έχοντας υπόψη; 

1. Τις διατάξεις: 

α) Του Νόμου 1504/84 που κυρώνει τη Διεθνή Σύμβαση Τηλεπικοι¬ 
νωνιών (Ναϊρόμπι 1982) σε ουνδιασμό με εκείνες του Διεθνή Κιχνονι- 
σμού Ραδιοεπικοινωνιών (Γενεύη 1979) που είναι προσαρτημένος στη 
Σύμβαση. 

β) Του Ν.Δ. 2625/53 και του εκτελεστικού αυτού Π.Δ. 220/71 
«περί Γενικών Πτυχίων Χειριστού Ασυρμάτου». 

γ) Του Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και κυβερνητικά όργανα» (ΦΕΚ 
137). 

2. Το αριθ. Β3/Δ/4-3/8062/691/8.3.88 έγγραφο της Τ.Π.Α., 
αποφασίζουμε: 

Καθορίζουμε την ισχύ, τα προσόντα, τη διαδικασία και την αρμοδιό¬ 
τητα χορήγησης του περιοριοσμένου πιστοποιητικού ραδιοτηλεφωνητή, 
όπως αυτό περιγράφεται στο άρθρο 44 του Διεθνούς Κανονισμού Ραδιο¬ 
επικοινωνιών, ως εξής: 

1. Οι κάτοχοι του περιορισμένου πιστοποιητικού ραδιοτηλεφωνητή, 
χορηγουμένου από το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών, μπο¬ 
ρούν να εκτελεούν την ραδιοτηλεφωνική Υπηρεσία μόνο σταθμών αερο¬ 
σκαφών που λειτουργούν στις καθοριζόμενες στο άρθρο 8 του Διεθνούς 
Κανονισμού Ραδιοεπικοινωνιών αποκλειστικές ζώνες συχνοτήτων για 
την κινητή αεροναυτική υπηρεσία και την υπηρεσία αεροναυτικής ραδιο- 
πλοήγησης και υπό τον όρο ότι η λειτουργία των σταθμών αυτών περι¬ 
λαμβάνει μόνο τον χειρισμό απλών εξωτερικών κομβίων και όχι ρύθ¬ 
μιση στοιχείων τα οποία προσδιορίζουν ττι συχνότητα λειτουργίας των 
σταθμών αυτών και ότι η σταθερότητα των συχνοτήτων διατηρείται 
από τον ίδιο τον πομπό μέσα στα όρια ανοχών που καθορίζονται στο πα¬ 
ράρτημα 7 του Δ.Κ.Ρ. 

2. Χειριστές αεροσκαφών που χειρίζονται ραδιοτηλεφωνικές συ¬ 
σκευές όπως οι παραπάνω, πρέπει να είναι κάτοχοι τουλάχιστο του πε¬ 
ριορισμένου πιστοποιητικού ραδιοτηλεφωνητή. 

Από την υποχρέωση αυτή εξαιρούνται οι μαθητευόμενοι χειριστές αε¬ 
ροσκαφών, όταν κατά τη διάρκεια της εκπαίδευσής τους εκτελούν πτή¬ 
σεις μόνοι τους (80Ε0) και με την προϋπόθεση ότι έχουν από την 
Υ.Π.Α. ισχύουσα άδεια μαθητευόμενου χειριστή αεροσκάφους. 

3. Τα περιορισμένα πιστοποιητικά Ραδιοτηλεφωνητή της αλλοδαπής 
μπορούν να αναγνωρίζονται σοιν ισότιμα προς εκείνο που χορηγείται 
από το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών, μετά από σύμφωνη 
γνώμη 3μελούς Επιτροπής αποτελούμενης από ειδικούς υπαλλήλους 
της Διεύθυνσης Ταχυδρομείων - Επικοινωνιών και της Υ.Π,Α. 

4. Προσόντα - εξεταστέα μαθήματα. 

Το περιορισμένο πιστοποιητικό ραδιοτηλεφωνητή χορηγείται σε 
άτομα η.Χικίας άνω των 18 ετών, ύστερα από εξέταση στα πιο κάτω ορι¬ 
ζόμενα μαθήματα: 

α) Πρακτική γνώση της ραδιοτηλεφωνικής εκμετάλλευσης και διαδι¬ 
κασιών στην κινητή Αεροναυτική Υπηρεσία; Η εξέταση αυτή είναι προ¬ 
φορική στην Ελληνική και Αγγλική γλώσσα, η δε εξεταστέα ύλη περι¬ 
λαμβάνεται στο παράρτημαα 1 το οποίο αποτελεί αναπόσπαστο μέρος 
αυτής της απόφασης. 

β) Ικανότητα σωστής μεταβίβασης και λήψης: Η εξέταση αυτή περι¬ 
λαμβάνει τη μεταβίβαση με μικρόφωνο, ή χωρίς, ενός κειμένου, αερο¬ 
πορικού κυρίως περιεχομένου, είκοσι (20) τουλάχιστο λέξεων στην Ελ¬ 
ληνική και Αγγλική γλώσσα, αριθμών και συντετμημένων εκφράσεων 
όπως αυτές χρησιμοποιούνται στις αερεπίγειες επικοινωνίες. 

Επίσης περιλαμβάνει λήψη, με ακουστικά, ανάλογου κειμένου, αριθ¬ 
μών και συντετμημένων εκφράσεων, όπως αυτά περιγράφονται πιο 
πάνω. 

γ) Γραπτή και προφορική εξέταση στ|τν Αγγλική γλώσσα: Μετά¬ 
φραση στην Ελληνική γλώσσα απλού αγγλικού κειμένου και ιχντί- 
στροφα, αεροπορικού κυρίως περιεχομένου. Μετάφραση αριθμού Αγ·, 
γλικών και Ελληνικών λέξεων - φράσεων του αυτού, όπως πιο πάνω πε¬ 
ριεχομένου, στις αντίστοιχες Ελληνικές και Αγγλικές. 

δ) Γ ενική γνώση των κανονισμών που εφαρμόζονται στις ραδιοτηλε- 
φωνικές επικοινωνίες και ειδικότερα εκείνων που σχετίζονται με την 
ασφάλεια της ζωής. Η εξέταση γίνεται γραπτή και προφορική και η εξε¬ 
ταστέα ύλη, περιλαμβάνεται στο ποφάρτημα 1. 

5. Θεωρείται επιτυχών ο υποψήφιος που σε κάθε ένα από τα τέσσερα 
πιο πάνω μαθήματα της παραγράφου 4, έχει πάρει βαθμό έξι (6) και 
πάνω, με κλίμακα βαθμολογίας από μηδέν (0) έως δέκα (10). 


6. Οι εξετάσεις για τη χορήγηση του ανωτέρω πιστοποιητικού διε- 
νεργούνται από τη Διεύθυνση Ταχυδρομείων - Επικοινωνιών του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών στην Αθήνα, ή και σε άλλες 
πόλεις της Ελληνιής Επικράτειας, από την ίδια Υπηρεσία, εφόσον συ¬ 
ντρέχουν οι προϋποθέσεις (ικανός αριθμός υποψηφίων και δυνατότητα 
συγκροτήσεως εξεταστικής επιτροπής). 

7. Ως προς το χρόνο και τον τρόπο διενέργεκχς των εξετάσεων, τη συ¬ 
γκρότηση των εξεταστικών επιτροπών, τη βαθμολόγηση των γραπτών, 
την έκδοση των αποτελεσμάτων και κάθε άλλη λεπτομέρεια που αναφέ- 
ρεται στη διαδικασία χορήγησης του πιο πάνω πιστοποιητικού εφαρμό¬ 
ζονται ανάλογα οι διατάξεις του Β.Δ. 220/71 «περί χορηγήσεως γενι¬ 
κών πτυχίων Ραδιοτηλεφωνητού» (ΦΕΚ 63/Α/1971). 

8. Η απόφαση αυττ| ισχύει από την ημερομηνία δημοσιεύσεώς της 
στην Ε',φημερίδα της Κυβερνήοεως, οπότε και καταργούνται οι με αριθ. 
2721/24.2.78 (ΦΕΚ 291/Β/78) και 22337/29.11.84 (ΦΕΚ 
851/Β/4.12.84) και 80967/87 (ΦΕΚ 762/Β/87) αποφάσεις. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή» 
σειος. 

Αθήνα, 31 Μαρτίου 1988 
ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΚΟΣΤΑΣ ΜΠΑΝΤΟΥΒΑΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I. 

ΡΑΔΙΟΤΗΑΕΦΩΝΙΚΗ ΕΚΜΕΤΑΑΑΕΥΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 
ΚΙΝΗΤΗΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 

Η Ύλη και τα παραδείγματα επελέγησοιν από; 
α) Τη Σύμβαση Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίοις 
Παράρτημα 10 τόμος 11 - Απρίλιος 1985. 
β) Το Εγχειρίδιο ραδιοτηλεφωνίας 
ΙΟΑΟ/000 9432-ΑΝ/925/1η έκδοση 1984. 

ΚΕΦ/\ΑΙΟ I. 

ΟΡΙΣΜΟΙ 

1. ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ - δΕΒΥΙΟΕδ 

- Κινητή Αεροναυτική Υπηρεσία (ΚΑΥ) - ΑΕΚΟΝΑϋΤΙΟΑΙ, ΜΟΒΙΕΕ 
δΕΚνίΟΕ: Κινητή υπηρεσία μεταξύ αεροναυτικών σταθμών και σταθ¬ 
μών αεροσκαφών, ή μεταξύ σταθμών αεροσκαφών στην οποία μπορεί να 
συμμετέχουν και σταθμοί ναυαγοσωστικών. Επίσης, μπορεί σ’ αυτήν να 
συμμετέχουν σταθμοί ραδιοφάρων ενδείξεως θέσεως κινδύνου οι εκπο¬ 
μπές των οποίων σε καθορισμένες συχνότητες κινδύνου και ανάγκης 
διευκολύνουν τις υπηρεσίες διάσωσης. 

-Υπηρεσία Αεροναυτικής Ραδιοπλοήγησης (ΥΑΡ)- ΑΕΚΟΝΑϋΤΙ- 
ΟΑΕ ΚΑΟΙΟ ΝΑΥΙΟΑΤΙΟΝ δΕΒΥΙΟΕ: Υπηρεσία ραδιοπλοήγησης 
που έχει σκοπό την παροχή εξυπηρέτησης για την κανονική και ασφιχλή 
λειτουργία των αεροσκαφών. 

- Αεροναυτική Τηλεπικοινωνιακή Υπηρεσία - (ΑΕΚΟΝΑΙΙΤΙΠΑΕ ΤΕ- 
ΕΕΟΟΜΜυΝΙΟΑΤΙΟΝ δΕΚΥΙΟΕ): Τηλεπικοινωνιακή Υττηρεσία για 
αεροναυτικούς σκοπούς. 

2. ΣΤΑΘΜΟΙ - δΤΑΤΙΟΝδ 

- Αεροναυτικός Σταθμός - ΑΕΚΟΝΑΙΙΤΙΟΑΕ δΤΑΤΙΟΝ: Σταθμός ξη- 
ράς της κινητής αεροναυτικής υπηρεσίοις. Σε ορισμένες περιπτώσεις ο 
αεροναυτικός σταθμός μπορεί να είναι εγκατεστημένος σε πλοίο ή θα¬ 
λάσσια εξέδρα. 

- Σταθμός Αεροσκάφους - ΑΙΚΕΚΑΓΤ δΤΑΤΙΟΝ: Κινητός σταθμός 
της κινητής οιεροναυτικής υττηρεσίας, που βρίσκεται σε αεροσκάφος, 
εκτός από σταθμό σωστικού μέσου. 

3. ΜΕΘΟΔΟΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ - ΟΟΜΜΟΝΙΟΑΤΙΟΝ ΜΕ- 

ΤΗΟΟδ 

- Τηλεπικοινωνία - ΤΕΕΕΟΟΜΜυΝΙΟΑΤίΟΝ: Κάθε μεταβίβαση, εκ- 
πομτιή ή λήψη σημείων, σημάτων, γραφής, εικόνων και ήχων ή πληρο¬ 
φοριών οποιασδήποτε φύσεως με ασύρματο ή οπτικό μέσο ή άλλο ηλε- 
κτρομαγνϊ|τικό σύστημα 

- Επικοινωνία Αέρος - εδάφους - ΑΙΚ ΤΟ ΟΚΟΠΝΟ ΟΟΜΜϋΝΚΙΑ- 
ΤΙΟΝ: 

Επικοινωνία μιας μόνο κατεύθυνσης, από αεροσκάφη προς σταθμούς 
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ή τοποθεσίες στην επιφάνεια της γής. 

- Επικοινωνία Εδάφους - Αέρος - 6κθυΝΟ-ΤΟ-ΑΙΚ ΟΟΜΜυΝΙΟΑ- 
ΤΙΟΝ: 

Επικοινωνία μκχς μόνο κατεύθυνσης από σταθμούς ή σημεία της επι¬ 
φάνειας της γης προς αεροσκάφη. 

- Τηλεπικοινωνία Απλής Κατεύθυνσης - 5ΙΜΡΕΕΧ: Μέθοδος κατά την 
οποία η τηλεπικοινωνία μεταξύ δύο σταθμών σε δεδομένη στιγμή γίνε¬ 
ται προς μία μόνο κατεύθυνση. 

- Αερεπίγεια επικοινωνία - ΑΙΚ-ΟΚΟυΝΟ ΟΟΜΜΙΙΝΚΙΑΤΙΟΝ: 
Αμφίπλευρη επικοινωνία μεταξύ αεροσκαφών και σταθμών ή τοποθε¬ 
σιών στην επιφόινεια της γής. 

- Τυφλή Εκπομπή - ΒΕΙΝϋ ΤΚΑΝ8ΜΙ55ΙΟΝ: Εκπομπή ενός 
σταθμού σε άλλο, σε περιπτώσεις που δεν είναι δυνατό να πραγματοποι¬ 
ηθεί αμφίφορη επικοινωνία αλλά πιστεύεται ότι ο καλούμενος σταθμός 
είναι σε θέση να λάβει την εκπομπή. 

- Γενική Εκπομπή - ΒΗΟΑΟΟΑ3Τ: Εκπομπή πληροφοριών σχετικών 
με την οιεροναυτιλία, η οποία δεν απευθύνεται σε ορισμένο σταθμό ή 
σταθμούς. 

- Επανάληψη για επιβεβαίωση Ορθής Αήψης - ΚΕΑΟΒΑΟΚ: Διαδικα¬ 
σία, σύμφωνα με την οποία ο σταθμός που λαμβάνει το μήνυμα το επα¬ 
ναλαμβάνει ολόκληρο ή μέρος του για επιβεβαίωση της ορθής λήψης. 

4. ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ - ΓΚΕ9υΕΝ€ΙΕ8 

- Πρωτεύουσα Συχνότητα - ΡΚΙΜΑΚΥ ΓΚΕ^υΕΝ^Υ: Συχνότητα 
ραδιοτηλεφωνίας που εκχωρείται σε αεροσκάφος, σαν συχνότητα πρώ¬ 
της εκλογής, για αερεπίγειες επικοινωνίες σε ραδιοτηλεφωνικό δίκτυο. 

- Δευτερεύουσα Συχνότητα - 8ΕΟΟΝϋΑΚΥ ΓΚΕρυΕΝΟΥ: Συχνό¬ 
τητα ραδιοτηλεφωνίας που εκχωρείται σε αεροσκάφος σοιν συχνότητα 
δεύτερης εκλογής, για αερεπίγειες επικοινωνίες σε ραδιοτηλεφωνικό δί¬ 
κτυο. 

5. ΔΙΑΦΟΡΑ - ΜΙδΟΕΕΕΑΝΕθυ8 

- Αναφορά Πτήσης - ΑΙΚ ΚΕΡΟΚΤ; Αναφορά από αεροσκάφος σε 
πτήση που συντάσσεται σύμφωνα με τα προβλεπόμενα περί αναφοράς 
της θέσης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης του αεροσκάφους και μετεω¬ 
ρολογικών συνθηκών. 

- Απόλυτο Ύψος - ΑΕΤΙΤΙΙΟΕ: Η κατακόρυφη απόσταση οριζοντίου 
επιπέδου, σημείου ή αντικειμένου, που θεωρείται σαν σημείο, μετρημένη 
από τη μέση στάθμη, θοιλάσσης. 

- Αυτόματο Ημερολόγιο Τηλεπικοινωνιών - ΑΠΤΟΜΑΤΙΟ ΤΕ- 
ΕΕΜΜϋΝΚΙΑΤΙΟΝ ΕΟΟ: Καταγραφή των ενεργειών σταθμού αερο¬ 
ναυτικών τηλεπικοινωνιών με ηλεκτρικά ή μηχοινικά μέσα. 

- Επίπεδο Πτήσης - ΓΕΙΟΗΤ ΕΕΥΕΕ: Επιφάνεια σταθερής ατμοσφαι¬ 
ρικής πίεσης, που σχετίζεται με τη συγκεκριμένη πίεση 1013.2 ΜΒ8 
και διαχωρίζεται από άλλες όμοιες επιφάνειες με καθορισμένες διαφορές 
πίεσης. 

- Σχετικό Ύψος - ΗΕΙΟΗΤ: Η κατακόρυφη απόσταση ενός επιπέδου, 
σημείου ή αντικειμένου που θεωρείται σαν σημείο, μετρημένη από ορι¬ 
σμένη θέση. 

- Ενδείκτης Τοπωνυμίοις - ΕΟΟΑΤΙΟΝ ΙΝΟΙΟΑΤΟΚ: Κωδικοποιη- 
μένη ομάδα από 4 γράμματα, που σχηματίζεται σύμφωνα με τους κα¬ 
νόνες της Διεθνούς Οργάνωσης Πολιτικής Αεροπορίοις (ΙΟΑΟ) και 
προσδιορίζει την τοποθεσία σταθερού αεροοναυτικού σταθμού. 

- Αγγελία - ΝΟΤΑΜ: Αγγελία η οποία περιλαμβάνει πληροφορίες που 
αφορούν την εγκατάσταση, κατάσταση ή αλλαγή οποιασδήποτε αερο¬ 
ναυτικής ευκολίας, εξυπηρέτησης, διαδικασίοις ή επικίνδυνης κατάστα¬ 
σης, που η έγκαιρη γνώση τους είναι απαραίτητη στο προσωπικό που 
ασχολείται με τη διεξαγω'ρή των πτήσεων. 

- Αγγελία Τάξης I - 0ΕΑ88 I ΟΙδΤΚΙΒϋΤΙΟΝ: Αγγελία που μεταβι- 
βάζετται με τηλεπικοινωνιοικά μέσα. 

- Αγγελία Τάξης 11- 0ΕΑ8δ 811 ΟΙδΤΚΙΒυΤΙΟΝ: Αγγελία που μετα¬ 
βιβάζεται με άλλα μέσα εκτός από τηλεπικοινωνιακά. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. 

Γενικές διαδικασίες της Διεθνούς Υπηρεσίας 
Αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών 

2.1. Σύστημα μέτρησης χρόνου. 

Ο Διεθνής Συντονισμένος Χρόνος * (ΙΓΤΟ) χρησιμοποιείται από 
όλους τους σταθμούς της υττηρεσίοις αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών. 
Τα μεσάνυκτα προσδιορίζονται ως 2400 ώρα, για το τέλος της ημέρας, 
και ως 0000 για την αρχή της ημέρας. 

*υΤ0 = ϋηϊνβΓδ&Ι ΟοοπΙϊηΒίβιΙ ΐΐπϊο = Διεθνής Συντονιαμιένος χρόνος. 

2.2. Ημερολόγιο επικοινωνιών. 


Γενικά: 

Κάθε σταθμός της υπηρεσίας αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών τηρεί 
γραπτό ή αυτόματο ημερολόγιο τηλεπικοινωνιών, εκτός από τους σταθ¬ 
μούς αεροσκαφών για τους οποίους δεν απαιτείται τήρηση τέτοιου ημε¬ 
ρολογίου, όταν βρίσκονται σε απευθείαις ραδιοτηλεφωνική επικοινωνία 
με αεροναυτικό σταθμό. 

Σημείωση: Το ημερολόγιο τηλεπικοινωνιών χρησιμεύει για τη δια¬ 
σφάλιση του χειριστή σε περιπτώσεις ελέγχου των ενεργειών του κατά 
τη διάρκεια της υπηρεσίας του. Αυτό μπορεί να χρησιμεύσει επίσης και 
σαν νομικό τεκμήριο. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. 

Κινητή Αεροναυτική Υπηρεσία 

Γενικά: 

3.1. Οσάκις είναι απαραίτητο ένας σταθμός αεροσκάφους να εκπέμ- 
ψει σήματα για την εκτέλεση δοκιμών ή ρυθμίσεων, τα οποία είναι πιθα¬ 
νόν να παρεμβάλουν την εργασία ενός γειτονικού αεροναυτικού σταθ¬ 
μού, τότε ο σταθμός αεροσκάφους ζητεί τη συγκατάθεση του αεροναυτι¬ 
κού σταθμού πριν αρχίσει να εκπέμπει. Αυτές οι εκπομπές πρέπει να πε¬ 
ριορίζονται στο ελάχιστο. 

3.2. Οσάκις είναι απαραίτητο ένας σταθμός της κινητής αεροναυτι¬ 
κής υπηρεσίας να εκπέμψει σήματα δοκιμών είτε για τη ρύθμιση του πο¬ 
μπού του, πριν από μια κλήση είτε για τη ρύθμιση του δέ κτη του, τότε 
τα σήματα αυτά δεν θα πρέπει να διαρκούν περισσότερο από 10 δευτερό¬ 
λεπτα, αποτελούνται δε στη ραδιοτηλεφωνία από μία σειρά αριθμών που 
εκφωνούνται (ΟΝΕ, Τ^Ο, ΤΗΚΕΕ, Κ.ΛΠ) και που ακολουθούνται 
από το χαροικτηριστικό κλήσης του σταθμού που εκπέμπτει τα σήματα 
δοκιμών. 

Αυτές οι εκπομπές πρέπει να περιορίζονται στο ελάχιστο. 

3.3. Η ευθύνη για την επίτευξη επικοινωνίας ανήκει στο σταθμό ο 
οποίος έχει μηνύματα για μεταβίβαση, εκτός εν έχει γίνει διαφορετική 
ρύθμιση. 

ΣΥΣΤΑΣΗ: Μετά την πρώτη κλήση που έκιενε ένοις αεροναυτικός 
σταθμός μεσολαβεί ένας χρόνος 10 δευτερολέπτων πριν γίνει δεύτερη 
κλήση. Αυτό γίνεται για την αποφυγή εκπομπών που δεν είναι απαραί¬ 
τητες, αν ο αεροναυτικός σταθμός έχει ήδη λάβει την αρχική κλήση και 
είναι έτοιμος να απαντήσει. 

3.4. "Οταν ένας αεροναυτικός σταθμός καιλείται ταυτόχρονα από αρ¬ 
κετούς σταθμούς αεροσκαφών, ο αεροναυτικός σταθμός καθορίζει τη 
σειρά επικοινωνίας με αυτούς. 

4. Διαδικασίες Ραδιοτηλεφωνίας 

4.1. Γλώσσα που πρέπει να χρησιμοποιείται. 

4.1.1. Σύσταση: Γενικά οι ραδιοτηλεφωνικές αερεπίγειες επικοινω¬ 
νίες πρέπει να γίνονται στη γλώσσα, που κανονικά χρησιμοποιείται από 
το σταθμό εδάφους. 

Σημείωση: Η γλώσσα πού κανονικά χρησιμοποιείται από το σταθμό 
εδάφους είναι δυνατό να μην είναι η γλώσσα του κράτους όπου βρίσκε¬ 
ται εγκαταστημένος ο σταθμός. 

4.1.2. Σύσταση: Μέχρι να βρεθεί και να υιοθετηθεί ένας πιο κατάλ¬ 
ληλος τύπος διαλέκτου για διεθίνή χρήση στις αεροναυτικές ραδιοτηλε- 
φωνικές επικοινωνίες, πρέπει να χρησιμοποιείται, για το σκοπό αυτό, η 
Αγγλική γλώσσα. Η γλώσσα αυτή πρέπει να χρησιμοποιείται από όλους 
τους σταθμούς εδάφους που εξυπηρετούν καθορισμένους οιερολιμένες 
και αεροδιαδρόμους οι οποίοι χρησιμοποιούνται από τις διεθνείς αεροσυ¬ 
γκοινωνίες μετά, φυσικά, από σχετική αίτηση σταθμού αεροσκάφους 
που δεν έχει τη δυνατότητα να επικοινωνήσει στη γλώσσα που καθορί- 
ζεαι στην πιο πάνω παράγραφο 4.1.1. 

4.2. Συλλοιβισμός λέξεων στη Ραδιοτηλεφωνία. 

- Για το συλλαβισμό στη ραδιοτηλεφωνία ονομάτων, συντμήσεων και 
λέξεων που η προφορά τους μπορεί να προκοιλέσει αμφιβολίες χρησιμο¬ 
ποιείται το ραδιοτηλεφωνικό αλφάβητο που παρατίθεται πιο κάτω: 


Γράμμα Αέξη (Κατά προσέγγιση προφορά) 

Αναπαράσταση με λατινικό αλφάβητο 


Α 

Β 

Ο 

Ο 

Ε 

Ρ 


Αΐίβ ^ ΓΑΗ 

ΒΓβνο ΒΒΑΗ νΟΗ 

ΟΗβτΙΐβ ΟΪΑΚ ΕΕΕ ογ 8ΗΑΚ ΕΕΕ 

Οεΐΐβ ΠΕΕΕ ΤΑΗ 

ΕοΗο ΕΕΚ ΟΗ 

ΡοχίΓοί ΡΟΚ8 ΤΚΟΤ 
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0 

Οοΐί 

ΟΟΕΓ 

Η 

Ηοΐβΐ 

ΗΟΗ ΤΕΕΕ 

I 

ΙπεΙία 

ΙΝ ΟΕΕΊΪΗ 

.1 

Ιυΐΐεΐΐ 

ΙΕ\Υ ΕΕΕ ΕΤΤ 

Κ 

Κϋο 

ΚΕΥΕΟΗ 

Ε 

Εΐιηα 

ΕΕΕ: ΜΑΗ 

Μ 

ΜΐΙιβ 

ΜΙΚΕ 

Ν 

ΝονβιηΒβΓ 

ΝΟ ΥΕΜ ΒΕΚ 

0 

Οδοατ 

ΟδδΤΪΗ 

Ρ 

Ρορα 

ΡΑΗ ΡΑΗ 

Ρ 

Ρυβδβο 

ΚΕΗίΕϋΚ 

κ 

Κοηιεο 

Κ0\ΥΈΕ1)Η 

5 

δϊβΓΓβ 

3ΕΕΑΙΚΚΑΗ 

τ 

Τβηβο 

ΤΑΝίΤεΟ 

υ 

ϋηιΓοΓίη 

ΥΟΙΠίΕΕ ΓΟΚΜ ογ 00 ΝΕΕ ΕΟΚΜ 

Υ 

ΥίοΙΟΓ 

νίΤΤΑΗ 

\Υ 

ΙΥΗίδΙιβ^ 

Πδδ ΚΕΥ 

X 

Χ-Κβγ 

Εϋκδ ΚΑΥ 

Υ 

Υοηΐιββ 

γΑΝε·ΚΕγ 

Ζ 

Ζυΐιι 

ζσοτοο 


4.3. Μεταβίβαση αριθμών στη ραδιοτηλεφωνία. 

- Όλοι οι αριθμοί, εχτός από τις ακέραιες χιλιάδες, μεταβιβάζονται με 
εκφώνηση κάθε ψηφίου χωριστά. Οι ακέραιες χιλιάδες μεταβιβάζονται 
με εκφώνηση κάθε ψηφίου του αριθμού των χιλιάδων ο οποίος ακολου¬ 
θείται από τη λέξη ΤΗΟϋδΑΝΟ., 

Παράδειγμα: 


Αριθμός 

Μεταβίβαση 

10 

ΟΝΕ ΖΕΚΟ 

75 

δΕΥΕΝΓΙΥΕ 

100 

ΟΝΕ ΖΕΚΟ ΖΕΚΟ 

583 

ΓΙΥΕ ΕΙΟΗΤ ΤΗΚΕΕ 

5000 

ΓΙΥΕ ΤΗΟϋδΑΝΟ 

11000 

ΟΝΕ ΟΝΕ ΤΗΟϋδΑΝΟ 

25000 

"ΠΥΟ ΓΙΥΕ ΤΗΟϋδΑΝΟ 

38143 

ΤΗΚΕΕ ΕΙΟΗΤ ΟΝΕ ΓΟϋΚ ΤΗΚΕΕ 


- Οι δεκαδικοί αριθμοί μεταβιβάζονται σύμφωνα με τα αμέσως επό¬ 
μενα δύο παραδείγματα. 

Η υποδιαστολή τίθεται στην κατάλληλη θέση και αποδίδεται με τη 
λέξη ΟΕΟΙΜΑί. 

Παράδειγμα: 


Αριθμός 

100.3 

38143.9 


Μεταβίβαση 

ΟΝΕ ΖΕΚΟ ΖΕΚΟ ΠΕΟΙΜΑΕ ΤΗΚΕΕ 
ΤΗΚΕΕ ΕΙΟΗΤ ΟΝΕ ΓΟυΚ ΤΗΚΕΕ 
ΟΕΟΙΜΑΕ ΝΙΝΕ 


Σημείωση: Για τη διάκριση των συχνοτήτων ΥΗΡ δεν χρησιμοποιού¬ 
νται περισσότερα από δύο δεκαδικά ψηφία. 


Παράδειγμα: 


Αριθμός Μεταβίβαση 


118.0 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΖΕΚΟ 

118.1 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ 

118.125 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ Τ\ΥΟ 

118.150 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ ΓΙΥΕ 


- Οταν μεταβιβάζεται η ώρα, κανονικά, μόνο η μεταβίβαση των πρώ¬ 
των λεπτών απαιτείται. Κάθε ψηφίο προφέρεται χωριστά. Οι ώρες με¬ 
ταβιβάζονται μόνο σε περίπτωση που υπάρχει πιθανότητα να δημιουρ- 
γηθεί σύγχυση. 

Παράδειγμα: 


Ώρα Μεταβίβαση 

0920 ΤΟΟ ΖΕ - ΚΟ ή 

ΖΕΚΟ ΝΙΝΕ - βΓ ΤΟΟ ΖΕ - ΚΟ 
1643 ΕΟίν-βΓΤΚΕΕή 

ΨϋΝ 8ΙΧ ΕΟν - 6Γ ΤΚΕΕ 


■4.4. Προφορά αριθμών στη Ραδιοτηλεφωνία 


Αριθμός ή σημείο 

Ο . 

1 ... 

2 . 

3 .. 

4 . 

5 ... 

6 . 

7 . 

8 . 

9 . 

ΟΕΟΙΜΑΕ ... 
ΤΗΟϋδΑΝΟ .. 


Προφορά 

,ΖΕ-ΚΟ 

,ΨϋΝ 

•ΤΟΟ 

.ΤΚΕΕ 

.ΓΟ\ν-βΓ 

.ΡΙΓΕ 

.δΙΧ 

.δΕΥ - εη 
.ΑΙΤ 
.ΝΙΝ - 6Γ 

.ΟΑΥ - δΕΕ-ΜΑΕ 
.ΤΟυ-δΑΝΟ 


Σημείωση: Οι συλλαβές που έχουν γραφεί με κεφαλαία γράμματα τονί¬ 
ζονται ιδιαίτερα π.χ. οι δύο συλλαβές της λέξης ΖΕ-ΚΟ τονίζονται και οι 
δύο, ενώ στη λέξη ΡΟ\Υ-βΓ τονίζεται μόνο η πρώτη συλλαβή. 

4.5. Τεχνική μεταβίβασης 

— Για να μη δημιουργούνται αδικαιολόγητες καθυστερήσεις στις επικοι¬ 
νωνίες, κάθε γραπτό μήνυμα πρέπει να διαβάζεται πριν μεταβιβα¬ 
στεί. 

- Οι μεταβιβάσεις γίνονται με τρόπο σύντομο, καταληπτό και σε τόνο 
κοινονικής συνδιάλεξης, γίνεται δε πλήρης χρήση των τυποποιημένων 
φρασεολογιών, που περιγράφονται στις σχετικές διαδικασίες και εγχει¬ 
ρίδια του ΙΟΑΟ. 

— Η τεχνική ομιλίας στις ραδιότηλεφωνιχές επικοινωνίες πρέπει να είναι 
τέτοια, ώστε να εξασφαλίζεται η μεγοιλύτερη δυνατή καταλητττότητα 
κάθε μεταβίβασης. Για να εκπληρωθεί ο σκοπός αυτός, το προσωπικό 
αέρος και το προσωπικό εδάφους πρέπει: 

α) Να προφέρει κάθε λέξη καθαρά και με ευκρίνεια. 

β) Να διατηρεί ομοιόμορφη ταχύτητα ομιλίας η οποία να μην υπερ¬ 
βαίνει τις 100 λέξεις το λεπτό. Όταν το μήνυμα μεταβιβάζεται σε αερο¬ 
σκάφος, το περιεχόμενο του οποίου είναι ανάγκη να κατοιγραφεί, η τα¬ 
χύτητα μεταβίβασης πρέπει να μειωθεί ανάλογα, ώστε η καταγραφή να 
γίνεται με ευχέρεια. Πριν και {χετά από τη μεταβίβαση των αριθμών, 
πρέπει να γίνεται μικρή παύση, για ευκολότερη λήψη και κατανόησή 
τους. 

γ) Να διατηρεί σταθερή ένταση φωνής. 

δ) Να εξοικειωθεί με την τεχνική λειτουργίας του μικρόφωνου, ιδιαί¬ 
τερα σε ό,τι αφορά τη διατήρηση σταθερής απόστασης από αυτό, στις 
περιπτώσεις που δεν χρησιμοποιείται διαμορφωτής σταθερής στάθμης. 

ε) να διακόπτει τη μεταβίβαση, προσωρινά, ότοιν πρέπει να γυρίσει το 
κεφάλι του μακριά από το μικρόφωνο. 

- Τέλος, η τεχνική μεταβίβασης ομιλίας πρέπει πάντοτε να προσαρμό¬ 
ζεται στις επικρατούσες συνθήκες επικοινωνίοις. 

4.6. Αέξεις και φράσεις που χρησιμοποιούνται στις ραδιοτηλεφωνι- 
κές επικοινωνίες. Στις ραδιότηλεφωνιχές επικοινωνίες χρησιμοποιού¬ 
νται οι παρακάτω λέξεις και φράσεις, οι οποίες έχουν την έννοια που 
αναφέρεται έναντι αυτών. 


Φράση 

ΑΟΚΝΟ\νΕΕΟΟΕ 

ΑΕΕΙΚΜ 

ΑΡΡΚΟΥΕΟ 

ΒΚΕΑΚ 


ΒΚΕΑΚ ΒΚΕΑΚ 

ΟΑΝΟΕΕ 

€ΗΕ0Κ 

ΟΕΕΑΚΕϋ 

ΟΟΝΓΙΚΜ 


Έννοια 

«Γνωρίστε μου αν λάβατε, καταλάβατε 
το μήνυμα αυτό». 

«ΝΑΙ», 

«Η ενέργεια που προτείνεται εγκρίνεται» 
«Γνωρίζεται διιχχωρισμός μετοιξύ των 
μερών του μηνύματος». 

(χρησιμοποιείται ότοιν δεν υπάρχει σαφής 
διαχωρισμός μεταξύ των μερών του μη¬ 
νύματος). 

«Γνωρίζεται διαχωρισμός μεταξύ μηνυ¬ 
μάτων που μεταβιβάζονται σε διαφορε¬ 
τικά αεροσκάφη σε περιοχή μεγάλης κί¬ 
νησης». 

«Ακυρώστε την εξουσιοδότηση που δό¬ 
θηκε προηγουμένως» 

«Εξετάστε ένα σύστημα ή μία διαδικασία 
(συνήθως). 

«Εξουσιοδοτήσθε να ενεργήσετε σύμφωνα 
με τους όρους που καθορίζονται». 

«πήρα ορθά αυτά πουΌικολουθούν...;» 

ή - . '*· 
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ΕΟΝΤΑΕΤ 

«πήρατε ορθά αυτό το μήνυμα»; 
«Επικοινωνείστε με...» 

ΟΟΚΚΕΟΤ 

«Αυτό είναι ορθό». 

αΟΚΚΕΟΤΙΟΝ 

«Έχει γίνει λάθος σ’ αυτή τη μεταβί¬ 

0Ι8ΚΕ0ΑΚ0 

βαση (ή στο μήνυμα που προσδιορίζεται) 
Το ορθό είναι...» 

«θεωρείστε ότι αυτή η μεταβίβαση δεν 

00 ΑΗΕΑΟ 

έγινε*. 

«Προβείτε στη μεταβίβαση του μηνύμα- 

ΗΟν 00 ΥΟυ ΚΕΑΟ 

τός σας». 

«Ποια είναι η κατοιληπτότητα της εκπο- 

I δΑΥ ΑΟΑΙΝ 

μττής μου». 

«Επανοιλαμβάνω για σαφήνεια ή έμ¬ 

ΜΟΝΙΤΟΚ 

φαση». 

«Ακροασθείτε στη (συχνότητα). 

ΝΕΟΑΤΙΥΕ 

«'Οχι» ή «Δεν παρέχεται έγκριση» ή 

ΟΥΕΚ 

«Αυτό δεν είναι ορθό». 

«Η μεταβίβασή μου τελείωσε και οινα- 

ουτ 

μένω απάντησή σοις». 

Σημείωση: Δεν χρησιμοποιείται κοοίονικά 
σε επικοινωνίες ΥΗΕ. 

«Η παρούσα ανταπόκριση τελείωσε και 


δεν ο^ν«μένετ«ι απάντηση». 

Σημείωση: Δεν χρησιμοποιείται κοινονικά 
σε επικοινωνίες ΫΗΓ. 


ΚΕΑΟ ΒΑΕΚ 

«Επαναλάβατε ολόκΙ,ηρο το μήνυμα 

ΚΕΟΕΕΑΚΕΟ 

(ή κάποιο συγκεκριμένο (χέρος του) 
όποχς (χκριβώς το ελάβατε». 

«Έχει γίνει ούΛαγή στην τελευταία εξου¬ 


σιοδότηση που σοις δόθηκε και η νέα 

ΚΕΡΟΚΤ 

εξουσιοδότηση τροποποιεί ολόκληρη την 
προηγούμενη ή μέρος της». 

«Δώστε μου την εξής πληροφορία...» 

ΚΕρυΕδΤ 

«θα ήθελα να μου πείτε ή θέλω να 

ΚΟΟΕΚ 

πάρω...». 

«Έχω λάβει όλη την τελευταία εκπομπή 

δΑΥ ΑΟΑΙΝ 

σοις». 

«Εποιναλάβατε ολόκληρο ή το εξής μέ¬ 

δΡΕΑΚ 5Ε01ΥΕΚ 

ρος της τελευταίο»; μεταβίβασής σοις». 
«Ελαττώστε το ρυθμό ομιλίας σοις». 

δΤΑΝΟΒΥ 

«Περιμένετε και θα σας κοιλέσω». 

ΥΕΚΙΓΥ 

«Ελέξτε και επιβεβαιώστε το κείμενο με 

•νΐΕΟΟ 

τον εκδότη». 

. (Συντομευμένη έκφραση του «ΙΥΙΕί 


όΟΜΡΕΥ») ή «Κατανοώ το μήνυμά σιχς 

Ψ0Κ08 ΤΜΟΕ 

και θα συμμορφωθώ με αυτό», 
α) Σοιν αίτηση (από το λαμβάνοντα 

αριθμό) «Η επικοινωνία είναι δύ¬ 
σκολη. Παρακοιλώ μεταβιβάστε κάθε 
λέξη ή ομάδα λέξεων δύο φορές.» 
β) Σοιν πληροφορία (από τον εκπέμποντα 
σταθμό) 

«Επειδή η επικοινωνία είναι δύσκολη 
κάθε λέξη ή ομάδα λέξεων σε αυτό το 
μήνυμα θα μεταβιβαστεί δύο φορές». 

- Σύνθεση των μηνυμάτων. 

- Τα μηνύματα που 

διβκπεραιωνονται στο σύνολο τους απο την κινητή 

(χεροναυτική υπηρεσία περιλαμβάνουν τα παρακάτω μέρη με την εξής 

σειρά: 

α) Την κλήση η οποία περιλαμβάνει τον αποδέκτη και τον εκδότη. 

β) Το κείμενο. 



Παράδειγμα: 

(κλήση) ΝΕΨ ΥΟΚΚ ΚΑΟΙΟ 8ΨΙ88ΑΙΚ ΟΝΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ 
(κείμενο) ΚΕΟϋΕδΤ δΕΕΟΑΕ ΟΗΕΟΚ 

ή 

(κλήση) δΨΙδδΑΙΚ ΟΝΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ ΝΕ^ ΥΟΚΚ ΚΑΟΙΟ 
(κείμενο) ΟΟΝΤΑΟΤ δΑΝ ^υΑΝ ΟΝ ΕΙΥΕ δΙΧ. 

4.7. Χαροικτηριστικά κλήσης αεροναυτικών σταθμών στη ραδιοτηλε¬ 
φωνία 

- Οι αεροναυτικοί σταθμοί στην κινητή αεροναυτική υπηρεσία χαρα¬ 
κτηρίζονται από: 

(α) Το όνομα της τοποθεσίας. 

(β) Το όνομα της μονάδας ή της υπηρεσίας που παρέχουν. 

- Ο χαρακτηρισμός μιας μονάδου; ή υπηρεσίας γίνεται σύμφωνα με τον 


παρακάτω πίνακα, εκτός από την περίπτωση που το όνομα της τοποθε· 
σίοις ή της μονάδας/υπηρεσίας μπορεί να παροιλείπεται, με την προϋπό¬ 
θεση, φυσικά, ότι έχει αποκατασταθεί ικανοποιητική επικοινωνία. 


Μονάδα/Υπηρεσία Χαρακτηριστικό κ)·ήσης 

Κέντρο ελέγχου Περιοχής.ΟΟΝΤΚΟΕ 

Έλεγχος προσέγγισης.ΑΡΡΚΟΑΟΗ 

Έλεγχος προσέγγισης αφίξεων με ΚΑΟΑΚ.ΑΚΚΙΥΑΕ 

Έλεγχος προσέγγισης ανοιχωρήσεων με ΚΑΟΑΚ .ΟΕΡΑΚΤΙΙΚΕ 

Πύργος ελέγχου αεροδρομίου.ΤΟ^ΕΚ 

Έλεγχος επίγειων κινήσεων.ΟΚΟΙΙΝΟ 

ΚΑΟΑΚ (γενικά) .ΚΑΟΑΚ 

ΚΑΟΑΚ προσέγγισης ακρίβειας.ΡΚΕΟΙ8ΙΟΝ 

Ραδιογωνιομετρικός σταθμός .ΗΟΜΕΚ 

Υπηρεσία πληροφοριών πτήσης.ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 

Εξουσιοδοτήσεις .■.. ΟΕΕίνΕΚΥ 

Έλεγχος χώρου στάθμευσης αεροσκαφών.ΑΡΚΟΝ 

Επιμελητεία.ΟΙδΡΑΤΕΗ 

Αεροναυτικός σταθμός .ΚΑΟΙΟ 


4.8. Χαρακτηριστικά κλήσης αεροσκαφών στη ραδιοτηλεφωνία 

- Πλήρη χαρακτηριστικά κλήσης 

Το χαριχκτηριστικό κλήσης ενός σταθμού αεροσκάφους στη ραδιοφω¬ 
νία είναι δυνατόν να σχηματίζεται σύμφωνα με ένιχν από τους πιο κάτω 
τύπους: 

Τύπος α) Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαρακτήρες που αντι¬ 
προσωπεύουν τα στοιχεία νηολόγησης του αεροσκάφους. 
Τύπος β) Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαροικτήρες του τύπου 
(α) του οποίου προηγείται η ραδιοτηλεφωνική σύντμηση της 
Εταιρείοις εκμετάλλευσης του αεροσκάφους. 

Τύπος γ) Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαροικτήρες του τύπου 
(α) του οποίου προηγείται ο τύπος του αεροσκάφους. 

Τύπος δ) Το ραδιοτηλεφωνικό αινοφίωριστικό της Εταιρείοο; εκμετάλ¬ 
λευσης του αεροσκάφους, το οποίο ακολουθείται από τον 
αριθμό πτήσης. 

Τύπος ε) Οι χαρακτήρες που αντιπροσωπεύουν τα στοιχεία νηολόγησης 
του αεροσκάφους. 

Σημείωση 1: Ταχαρακττιριστικά κλήσης από 5 χαρακτήρες που ιχναφέ- 
ρονται στους παραπάνω α, β και γ τύπους αποτελούνται είτε από 5 
γράμματα είτε από ένα αριθμό που ακολουθείται από 4 γράμματα σύμ¬ 
φωνα με τους Κανονισμούς Ραδιοεπικοινωνιών της ΙΤΙΙ (Νο 2109). 
Σημείωση 2: Τα ραδιοτηλεφωνικά αναγνο^ριστικά που αναφέρονται 
στις παραπάνω παραγράφους β και δ περιέχονται στο εγχειρίδιο ΙΕΑΟ 
«000 8585 - Αναγνωριστικά για Επιχειρήσεις Εκμετόάλευσης Αερο¬ 
σκαφών, Αεροναυτικές Αρχές και Υπηρεσίες. 

Σημείωση 3: Αντί για τα χαροικτηριστικά κλήσης που οιναφέροντάι στην 
παράγραφο αυτή (4,8) ορισμένα αεροσκάφη τα οποία δεν διέπονται από 
τα καθοριζόμενα σ’ αυτήν, χρησιμοποιούν για ειδικούς εθνικούς λόγους, 
σαν χαρακτηριστικό αναγνώρισής τους κατά τη διάρκεια της πτήσης ή 
στο σχέδιο πτήσης, κωδικοποιημένα χαρακτηριστικά, κλήσης (π.χ. 

ΗΑ\νΚ 22). 

- Συντομευμένα χαρακτηριστικά κλήσης. 

Τα ραδιοτηλεφωνικά χαρακτηριστικά κλήσης των αεροσκαφών, που 
αναφέρονται πιο πάνω, με εξαίρεση τον τύπο (δ), μπορούν να συντομευ- 
θούν. Οι τύποι των συντομευμένων χαρακτηριστικών κλήσης έχουν ως 
εξής: 

Τύπος α) Το πρώτο γράμμα ή ψηφίο και τα τελευταία δύο γράμματα 
του χαρακτηριστικού κλήσης. 

Τύπος β) Το ραδιοτηλεφωνικό (χναγνωριστικό της εταιρείας εκμετάλ¬ 
λευσης του αεροσκάφους, το οποίο ακολουθείται από τα τε¬ 
λευταία δύο γράμματα τού χαρακτηριστικού κλήσης. 
Τύπος γ) Ο τύπος του αεροσκάφους ο οποίος ακολουθείται από τα τε¬ 
λευταία δύο γράμματα του χαρακτηριστικού κλήσης. 

Τύπος δ) Δεν υπάρχει συντομευμένος τύπος. 

Τύπος ε) Ο πρώτος και οι τρεις τελευταίοι χαροικτήρες του χαρακτηρι¬ 
στικού κλήσης. · 
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ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ ΠΑΗΡΩΝ ΚΑΙ ΣΤΝΤΟΜΕΤΜΕΝΩΝ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΑΗΣΗΣ 



Τόπος «) 

Τύπος β) 

Τύπος γ) 

Τύπος 8) 

Τύπος ί) 

Πλήρις 

χοίροχτηρυτιχό 

κλήσης 

ΟΑΒΠΟ 

5ΡΕΕ0ΒΙΚ0 

Ο.ΔΒΠΟ 

ΙΙΥΠδΗΙΝ 

ΕΚΒΟΟ 

ΟυΡΡΕΒ 

140 

Ν 357826 

Συνιομινμΐνο 

χοφαχτηριστιχό 

κλήσης 

ΟΠΟ 

5ΡΕΕ0ΒΙΚ0 

00 

ΙίΥΠδΗΙΝ 

00 

Δβν υπαρχβΐ 
βυντομίυμένος 
τύπο< 

Ν826 


4.9. Διαδικασίες Ραδιοτηλεφωνίοις 

- Οι σταθμοί αεροσκαφών δεν αλλάζουν τον τύπο του ραδιοτηλεφωνι- 
κού χαρακτηριστικού κλήσης τους κατά τη διάρκεια της πτήσης, με 
εξαίρεση τις περιπτώσεις που για λόγους ασφοιλείας επιτρέπεται προσω¬ 
ρινά τέτοια αλλαγή μετά από οδηγίες της μονάδιχς ελέγχου εναέρκχς κυ¬ 
κλοφορίας. 

- Καμία εκπομπή δεν απευθύνεται σε αεροσκάφος κατά τη διάρκεια της 
απογείωσης, κατά το τελευταίο μέρος της τελικής φάσης προσέγγισης ή 
κατά την προσγείωση, εκτός αν συντρέχουν λόγοι ασφαλείας. 

- Επίτευξη ραδιοτηλεφωνικης επικοινωνίοις. 

Κατά .τη διαδικασία επίτευξης επικοινωνίας χρησιμοποιούνται πάντα 
πλήρη ραδιοτηλεφωνικά χαρακτηριστικά κλήσης. Σταθμός αεροσκά¬ 
φους που προβαίνει σε επίτευξη επικοινωνίας πρέπει να συμμορφώνεται 
με τη διαδικασία κλήσης που καθορίζεται στον πιο κάτω πίνακα: - 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΚΑΗΣΗΣ ΣΤΗ ΡΑΔΙΟΤΗΑΕΦΩΝΙΑ 



Τύπος α) 

Τύπος β) 

Τύπος γ) 

Τύπος 8) 

Τύπος ι) 

Αναγνιοριστικό 

καλρύμίνοιι 

στιθμού 

ΝΕΥΓ ΥΟΚΚ 
ΚΑΟΙΟ 

ΝΕ¥ ΥΟΚΚ 
ΚΑΟΙΟ 

ΝΕ^' ΥΟΚΚ 
ΚΑΟΙΟ 

ΝΕΨΥΟΚΚ 

ΚΑΟΙΟ 

ΝΕν ΥΟΚΚ 
ΚΑΟΙΟ 

Αναγνωριστικό 

καλούντος 

σταθμού 

ΟΑΒΟΟ 

5ΡΕΕ0ΒΙΚ0 

ΟΑΒΟΟ 

ΙΙΥϋδΗΙΝ 

ΕΚΒΟΟ 

ΟυΡΡΕΚ 140 

Ν357826 


- Σταθμός που έχει υποχρέωση να μεταβιβάσει πληροφορία σε όλους 
τους σταθμούς, που πιθανόν να τη λάβουν, αρχίζει τη μεταβίβαση με τη 
γενική κλήση «ΑΕΕ 5ΤΑΤΙΟΝ8» η οποία ακολουθείται από το χαρα¬ 
κτηριστικό κλήσης του. 

Σημείωση: Σ’ αυτές τις γενικές κλήσεις δεν αναμένεται απάντηση, 
εκτός αν ορισμένοι σταθμοί καλούνται στη συνέχεια να βεβαιώσουν 
λήψη. 

Η απάντηση σε κλήσεις όπως οι παραπάνω γίνεται σύμφωνα με τα 
καθοριζόμενα στον πιο κάτω πίνοικα: 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΑΠΑΝΤΗΣΗΣ ΣΤΗ ΡΑΔΙΟΤΗΑΕΦΩΝΙΑ 



Τύπος α) 

Τύπος β) 

Τύπος γ) 

Τύπος 8) 

Τύπος ι) 

Αναγνωριστικό 

καλούμινου 

σταθμού 

ΟΑΒΟΟ 

δΡΕΕΟΒΙΚΟ 

ΟΑΒΟΟ 

ΙίΥΠδΗΙΝ 

ΕΚΒΟΟ 

ΟΟΙΡΡΕΒ 

140 

Ν 357826 

Αναγνωριστικό 

απβντώντος 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 

ΝΕ¥ ΥΟΚΚ 

ΝΕν ΥΟΚΚ 

ΝΕΘΥ ΥΟΚΚ 

ΝΕν ΥΟΚΚ 

σταθμού 

ΚΑΟΙΟ 

ΚΑΟΙΟ 

ΚΑΟΙΟ 

ΚΑΟΙΟ 

ΚΑΟΙΟ 

Πρόσκληση για 
ν’ αρχίσιι η 
μεταβίβαση 

00 ΑΗΕΑΟ 

00 ΑΗΕΑΟ 

00 ΑΗΕΑΟ 

00 ΑΗΕΑΟ 

00 ΑΗΕ.Α0 


- Όταν σταθμός λαμβάνει κλήση που απευθύνεται σ’ αυτόν αλλά δεν εί¬ 
ναι βέβαιος για το χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού που τον καιλεί, 
απαντά και μεταβιβάζει τα εξής: 


5ΤΑΤ10Ν ΟΑΕίΙΝΟ ... (χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού που 
κλήθηκε) 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΥΟϋΚ ΕΑΕΕ 5ΙΟΝ. 

Παράδειγμα: 

(Ο σταθμός του ΚΑΪΡΟΥ απαντά). 

5ΤΑΤ10Ν ΕΑΕΕΙΝΟ ΟΑΙΚΟ (παύση) 5ΑΥ ΑΟΑ1Ν ΥΟϋΚ ΟΑΕΕ 
5ΙΟΝ. 

Οι επικοινωνίες για επίτευξη επαφής αρχίζουν με κλήση και απά-' 
ντηση, εκτός αν είναι βέβαιο ότι ο κοιλούμενος σταθμός θα λάβει την 
κλήση, οπότε ο καλών σταθμός μπορεί να μεταβιβάσει το μήνυμά του 
χωρίς να περιμένει απάντηση από τον καλούμενο σταθμό. 

- Συνέχιση των ραδιοτηλεφωνικών επικοινωνιών μετά την επίτευξη 
επαφής. 

Τα συντομευμένα ραδιοτηλεφωνικά χαρουιτηριστικά κλήσης που πε- 
ριγράφονται στην πιο πάνω παράγρ. 4.8. χρησιμοποιούνται, όταν δεν 
υπάρχει πλέον πιθανότητα να προκληθεί σύγχιση, μετά την αποκατά¬ 
σταση ικανοποιητικής επικοινωνίας. Οι σταθμοί των αιεροσκοιφών χρη¬ 
σιμοποιούν τα συντομευμένα χαροικτηριστικά κλήσης τους, μόνο ότιχν 
έχουν κληθεί με αυτά από τους αεροναυτικούς σταθμούς. 

Μετά την αποκατάσταση επαφής επιτρέπεται η συνέχιση των επικοι¬ 
νωνιών και προς τις δύο κατευθύνσεις, χωρίς να χρησιμοποιούνται στη 
συνέχεια τα χαρακτηριστικά αναγνώρισης ή κλήσης των υπόψη σταθ¬ 
μών, μέχρι το τέλος της επαφής τους. 

ΠΡΟΣΟΧΗ: Με σκοπό την αποφυγή πιθανής σύγχισης, όταν μετα¬ 
βιβάζονται και επανιχλαμβάνονται εξουσιοδοτήσεις του ΑΤΟ, οι ελε¬ 
γκτές εναέρκχς κυκλοφορίας και οι πιλότοι πάντα οιναφέρουν το χαρα¬ 
κτηριστικό κλήσης του σταθμού αεροσκάφους προς το οπο’ιο απευθύνε¬ 
ται η εξουσιοδότηση. 

— Ένδειξη συχνότητας εκπομπής 

Επειδή ο χειριστής του αεροναυτικού σταθμού παραικολουθεί περισ¬ 
σότερες από μία συχνότητες, η κλήση που του απευθύνει άλλος αεροναυ¬ 
τικός σταθμός ή σταθμός αεροσκάφους, πρέπει να ακολουθείται από το 
ενδεικτικό της συχνότητοις, που χρησιμοποιήθηκε, εκτός αν αυτή οινα- 
γνωρίζεται με άλλο τρόπο. 

Παράδειγμα: 

(Η ΟΑ 401 καλεί το ΑΤΗ1ΝΑΙ ΚΑΟΙΟ στους 8875 ΚΗΖ). 
ΑΤΗΙΝΑΙ ΒΑΟΙΟ ΟΑ 401 ΟΝ ΕΙΟΗΤ ΕΙΟΗΤ δΕΥΕΝ ΓΙΥΕ 
(ΠΓΕ) 

Όταν δεν υπάρχει πιθοινότητα δημιουργίας σύγχισης μόνο οι δύο 
πρώτοι αριθμοί της ΗΓ συχνότητοις (σε ΚΗΖ) απαιτούνται για την οινα- 
γνώριοη του διαύλου εκπομπής. 

Παράδειγμα: 

(Η ΟΑ 773 καλεί το ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ στους 5637 ΚΗΖ). 
ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ ΟΑ 773 ΟΝ ΕΓΥΕ 8ΙΧ 
Όταν στις επικοινωνίες ΥΗΓ χρησιμοποιούνται δίαυλοι δκχχωριζό- 
μενοι μεταξύ τους από 25 ΚΗΖ, τότε πρέπει να χρησιμοποιούνται μόνο 
τα 5 πρώτα ψηφία για να δείξουν τη συχνότητα εκπομπής. 
Παραδείγματα: 

α) Μήνυμα: ΤΟ ΟΟΝΕΟΝ ΟΟΝΤΚΟΕ ζητάει από την ΑΙΚ ΡΕΝ- 
ΟυίΝ 801 να έρθει σε επαφή με το ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ στη συχνότητα 
126.000 ΜΗΖ. 

Φρασεολογία. ΑΙΚ ΡΕΝΟΟΙΝ ΕΙΟΗΤ ΖΕΚΟ ΟΝΕ ΟΟΝΕΟΝ 00- 
ΝΤΚΟΕ ΟΟΝΤΑΟΤ ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ ΟΝ ΟΝΕ ΉΥΟ 8ΙΧ ΟΕΟΙ- 
ΜΑΕ ΖΕΚΟ ΖΕΚΟ. 

β) Μήνυμα: ΤΟ ΟΟΝΕΟΝ ΟΟΝΤΚΟΕ ζητάει από την ΑΙΚ ΡΕΝ- 
ΟυίΝ 801 να έρθει σε επαφή με το ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ στη συχνότητα 
132.675 ΜΗΖ. 

Φρασεολογία. ΑΙΚ ΡΕΝΟΟΙΝ ΕΙΟΗΤ ΖΕΚΟ ΟΝΕ ΟΟΝΕΟΝ ΟΟ¬ 
ΝΤΚΟΕ ΟΟΝΤΑΟΤ ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ ΟΝ ΟΝΕ ΤΗΚΕΕ Τ\ΥΟ ΟΕ- 
ΟΙΜΑΕ 8ΙΧ 8ΕΥΕΝ. 

Διαδικασίες δοκιμών. 

Ο τύπος δοκιμαστικών εκπομπών περιλαμβάνει τα εξής: 
α) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του καλούμενος σταθμού, 
β) Το χαρακτηριστικό οιναγνώρισης του σταθμού αεροσκάφους, 
γ) Τις λέξεις «ΚΑΟΙΟ ΟΗΕΟΚ». 
δ) Τη συχνότητα που χρησιμοποιείται. 

Παράδειγμα: 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΤΟΨΕΚ 5ΧΟΑΕ ΚΑΟΙΟ ΟΗΕΟΚ ΟΝ ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙ¬ 
ΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ. 

Η απάντηση στη δοκιμαστική εκπομττή περλαμβάνει τα εξής: 
α) Το χαριχκτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού αεροσκάφους, 
β) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του αεροναυτικού σταθμού που 
απιχντά. 

γ) Πληροφορίες που αναφέρονται στην καταλητιτότητα της εκπο¬ 
μπής του σταθμού του αεροσκάφους. 
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Παράδειγμα; 

5Χ0ΑΕ ΑΤΗΙΝΑΙ ΤΟΨΕΚ ΚΕΑϋΙΝΟ ΥΟΠ ΓΙΥΕ (ΓΙΕΕ). 

Η δοχιμαστιχή εχπομττή χαι η απάντηση σ’ αυτή πρέπει να χαταγράφο- 
νται στον αεροναυτιχό σταθμό. 

Όταν γίνονται δοχιμές χρησιμοποιείται η εξής χλίμαχα χαταλητετό- 
τητας. 

Κλίμοιχα χαταληπτότητας 

1. Αχατάληπτα 

2. Καταληπτά ορισμένες φορές 

3. Κατοιληπτά με δυσχολία 

4. Κατοιληπτά 

5. Απόλυτα χαταληπτά 

ΑντοΛλαγή επικοινωνιών. 

Οι επιχοινωνίες πρέπει να είναι σύντομες, σαφείς χαι να χρησιμο¬ 
ποιείται σ’ αυτές, όπου είναι δυνατό, η γνωστή φρασεολογία. 

Συντομευμένες διαδιχασίες επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται μόνον 
ότοιν έχει γίνει η «ρχιχή επαφή χαι δεν υπάρχει πιθοη»ότητα δημιουργίας 
σύγχισης. 

Γνωστοποίηση λήψης: 

Ο χειριστής που λαμβάνει, βεβαιώνεται πρώτα ότι έλαβε σωστά το 
μήνυμα χαι ύστερα γνωστοποιεί (βεβαιώνει) λήψη. 

Η βεβαίωση λήψης μηνύματος από σταθμό αεροσκάφους ακολουθεί¬ 
ται από το χαροικτηριστικό κλήσης του σταθμού του αεροσκάφους. 
Παράδειγμα: 

Αεροναυτικός σταθμός: 5-00 5ΑΜ05 ΤΟΨΕΚ ΚΕΡΟΚΤ νΠΕΝ 8Α- 
Μ05 ΑΕΚΟΟΚΟΜΕ ΙΝ 5Ι0ΗΤ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: 5-00 

Σταθμός αεροσκάφους πρέπει να βεβαιώνει τη λήψη σημαιντιχών μη¬ 
νυμάτων ελέγχου εναέριοις χυχλοφορίοις ή μέρους αυτών με την επανά¬ 
ληψή τους (ΡΙΕΑΟΒΑΟΚ), η οποία τερματίζεται, χαι πάλι, με τη μετα¬ 
βίβαση του ραδιοτηλεφωνιχού χαρακτηριστικού κλήσης του. 
Παράδειγμα: 

(Εξουσιοδότηση ΑΤΟ από σταθμό του δικτύου προς αεροσκάφους). 


ΚβΕίΙβΒϊΙϊΙγ δοαίβ 

ΙΙπΓβΕίΙβΙιΙο 

Η68(ΐ3ΐ)ΐ6' ηο\ν Εη<1 ϋιοη 
ΚβαιΙαΜβ 1>υ( ννίΐΗ άϊίΓιοιιΙΐγ 
Ε63ΐΐ3ΐ)ΐ6 
ΡβιΤβοΐΙγ γοειΙεΒΙο 


Αεροναυτικός Σταθμός: 
Σταθμός Αεροσκάφους: 

Αεροναυτικός Σταθμός: 


Σταθμός Αεροσκάφους: 


Αεροναυτικός Σταθμός: 


ΤΨΑ Ν1ΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ ΜΑΟΚΙΟ 
ΜΑΟΚΙΟ Τ\νΑ ΝΙΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ - 
00 ΑΗΕΑΟ. 

ΤΤνΑ ΝΙΝΕ δΙΧ ΤΗΚΕΕ ΜΑΟΚΙΟ - 
ΑΤΟ 0ΕΕΑΚ5 Τ^Α ΝΙΝΕ 5ΙΧ 
ΤΗΚΕΕ ΤΟ ΟΕ50ΕΝΟ ΤΟ ΝΙΝΕ 
ΤΗΟυδΑΝΟ ΕΕΕΤ. 

(βεβαιώνει λήψη) ΟΕΕΑΚΕΟ ΤΟ 0Εί5- 
ΟΕΝΟ ΤΟ ΝΙΝΕ ΤΗΟΟδΑΝΟ ΕΕΕΤ 
ΤΨΑ ΝΙΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ. 

ΜΑΟΚΙΟ. 


- Διορθώσεις και επανοΛήψεις. 

Όταν γίνει λάθος στη μεταβίβαση, τότε μεταβιβάζεται η λέξη 
«ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ» επανοιλαμβάνεται η τελευταία ομάδα ή φράση, που 
μεταβιβάσθηκε σωστά, και στη συνέχεια ακολουθεί η σωστή μεταβί¬ 
βαση του μηνύμωιτος. 

Παράδειγμα; 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΕΟΚΜΑΤΙΟΝ 5ΧΑΚΕ ΟΥΕΚ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤΠΟΕ 
5.500 ΕΕΕΤ ΟΟΚΚΑΟΤΙΟΝ ΑΕΤΙΤΠΟΕ 6.500 ΕΕΕΤ. 

Αν η διόρθοκτη πρέπει να γίνει με επιχνάληψη όλου του μηνύματος, ο 
χειριστής χρησιμοποιεί τη φράση «ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ, I 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ» 
πριν μεταβιβάσει το μήνυμει για δεύτερη φορά. 

Παράδειγμα: 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΕΟΚΜΑΤΙΟΝ 5ΧΑΚΕ ΟΥΕΚ ΕΜΟ 1225 ΑΕΤΙΤϋΟΕ 
5.500 ΕΕΕΤ Ε5Τ ΑΕΧ 1300 ... ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ, I 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ 
ΟΥΕΚ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤυΟΕ 6.500 ΕΕΕΤ Ε5Τ ΑΕΧ 1305. 

ΣΥΣΤΑΣΗ: Όταν ο χειριστής που μεταβιβάζει το μήνυμια διαπιστώ¬ 
νει ότι η λήψη είναι δυσχερής, τότε πρέπει να μεταβιβάσει τα ουσιώδη 
μέρη του μηνύματος δύο φορές. 

Παράδειγμα; 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΕΟΚΜΑΤΙΟΝ 5ΧΑΚΕ ΟΥΕΚ ΕΜΟ 1230 1230 ΑΕ- 
ΤΙΤυΟΕ 6.500 ΕΕΕΤ 6.500 ΕΕΕΤ Ε5Τ ΑΕΧ 1305 1305. 

Όταν ο χειριστής που λαμβάνει αμφιβάλλει για την ορθότητα του 
μηνύματος που έλαβε, ζητάει επανάληψη είτε ολοκλήρου του μηνύμα¬ 
τος είτε μέρος αυτού. 

Αν απαιτείται επανάληψη ολόκληρου του μηνύματος μεταβιβάζονται 
οι λέξεις «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ». Για την επανάληψη τμήματος του μηνύματος, 
ο χειριστής μεταβιβάζει «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΒΕΕΟΚΕ....(πρώτη λέξη 


που ελήφθη σωστά)» ή «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ .... (λέξη, που προηγείται από το 
τμήμυχ που δεν ελήφθη)» ΤΟ... (λέξη, που είναι μετά το τμήμα που δεν 
ελήφθη)» ή «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΑΕΤΕΚ ....(τελευταία λέ^ που ελήφθη 
σωστά)». 

ΣΥΣΤΑΣΗ: Άλλες ειδικές πληροφορές πρέπει να ζητούνται ως 
εξής: 

«5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΜΕΤΕΚ» .5ΑΥ ΑΟΑΙΝ \ΥΙΝΟ». 

Αν στη διάρκεια του ελέγχου για την ορθότητα της εποινάληψης ο 
χειριστής διαπιστώσει ότι έγιναν λάθη σε ορισμένα μέρη, μεταβιβάζει τη 
φράση «ΝΕΟΑΤΙΥΕ15ΑΥ ΑΟΑΙΝ» στο τέλος της εποινάληψης και στη 
συνέχεια επαναλαμβάνει τα μέρη αυτά σωστά. 

Παραδείγμιατα εφαρμογής των πιο πάνω; 


Σταθμός Αεροσκάφους: 


Αεροναυτικός Σταθμός: 
Σταθμός Αεροσκάφους: 


Αεροναυτικός Σταθμός; 


Σταθμός Αεροσκάφους: 
Αεροναυτικός Σταθμός: 

Σταθμός Αεροσκάφους: 
Αεροναυτικός Σταθμός: 
Σταθμός Αεροσκάφους: 

Αεροναυτικός Σταθμός: 
Σταθμός Αεροσκάφους; 
Αεροναυτικός Σταθμός: 
Σταθμός Αεροσκάφους: 
Αεροναυτικός Σταθμός: 

Σταθμός Αεροσκάφους: 

Αεροναυτικός Σταθμός: 


ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟ\ΥΕΚ 
5ΧΑΚΕ ΡΑ55ΕΟ ΕΜΟ 1230 
ΑΕΤΙΤυΟΕ 6500 ΕΕΕΤ ΑΕΧ 1305 
ΚΕςυΕδΤ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ 
ΑΟΤυΑΕ 1ΥΕΑΤΗΕΚ. 

5-ΚΕ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟ\ΥΕΚ 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ 

ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟΊΥΕΚ δ-ΚΕ 
ΡΑδδΕΟ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤϋΟΕ 
6500 ΕΕΕΤ ΑΕΧ 1305 ΚΕρϋΕδΤ 
ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ ΑΟΤϋΑΕ 1ΥΕ- 
ΑΤΗΕΚ. 

δ-ΚΕ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟ\ΥΕΚ 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΒΕΕΟΚΕ ΑΕΤΙΤ- 
ϋΟΕ. 

ΡΑδδΕΟ ΕΜΟ 1230 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΤϋΟΕ ... 

ΤΟ ΚΕρϋΕδΤ 

ΑΕΤΙΤϋΟΕ 6500 ΕΕΕΤ ΕδΤ ΑΕΧ 1305 

δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΕΚ ΚΕΟϋΕδΤ. 

ΚΕρϋΕδΤ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟΕΙδ 
ΑΟΤϋΑΕ ΨΕΑΤΗΕΚ. 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΤϋΟΕ 
ΑΕΤΙΤϋΟΕ 6500 ΕΕΕΤ 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΕδΤ ΑΕΧ 
ΕδΤ ΑΕΧ 1305 

ΕΣΤ ΑΑΧ 1315 ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟ¬ 
ΕΙδ Τ01ΥΕΚ 

ΝΕΟΑΤΙΥΕ I δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΕδΤ ΑΕΧ 
1305 

ΕδΤ ΑΕΧ 1305 ΑΕΕΧΑΝΟΚΟϋΡΟ¬ 
ΕΙδ ΤΟΨΕΚ 


- Αναφορές «Ομυχλής πτήσης». 

Όταν μεταβιβάζονται από σταθμό αεροσκάφους (χναφορές «ομαλής 
πτήσης» αυτές περιλαμβάνουν την κλίση η οποία οικολουθείται από τις 
λέξεις «ΟΡΕΚΑΤΙΟΝδ ΝΟΚΜΑΕ». 

(Παράδειγμα αναφοράς ομαιλής πτήσης σε ΗΕ συχνότητα). 
-ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ ΑΙΚ ΕΟΚΟΕ 5124 ΟΡΕΚΑΤΙΟΝδ ΝΟΚ¬ 
ΜΑΕ 

- ΑΙΚ ΕΟΚΟΕ 5124 ΟΡΕΚΑΤΙΟΝδ ΝΟΚΜΑΕ, ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ 
4.10. ΕΠΙΤΕΥΞΗ ΚΑΙ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

- Ακρόαση - Ώρες υπηρεσίας. 

Κατά τη διάρκεια της πτήσης οι σταθμοί αεροσκαφών ακροώνται, 
όπως καθορίζεται από την αρμόδια Αρχή, και δεν διακόπτουν την ακρό¬ 
αση πριν ειδοποιήσουν τους ενδιαφερόμενους αεροναυτικούς σταθμούς, 
εκτός οιν υπάρχουν λόγοι ασφαλείας. 

Σταθμοί αεροσκαφών που εκτελούν μεγάλες υπερπόντιες πτήσεις ή 
πτήσεις σε περιοχές πάνω από τις οποίες απαιτείται τα αεροσκάφη να 
φέρουν ραδιοσυσκευές διάσωσης ή ραδιοφάρους εντοπισμού αιεροσκα- 
φών σε κατάσταση ανάγκης (ΕΕΒΑ - ΕΜΕΚΟΕΝΟΥ - ΕΟΟΑΤΙΟΝ - 
ΒΕΑϋΟΝ - ΑΙΚΟΚΑΕΤ), ακροώνται συνέχεια στη συχνότητα ασφα¬ 
λείας και κινδύνου ΥΗΕ 121.5 ΜΗΖ εκτός από τις περιόδους που αυτά 
διεξάγουν επικοινωνίες σε άλλους διαύλους ΥΗΕ ή βρίσκονται σε αδυνα¬ 
μία, λόγω περιορισμένου αριθμού ραδιοσυσκευών ή άλλης απασχόλη¬ 
σης του κυβερνήτη, να κάνουν ταυτόχρονα ακρόαση σε δύο διαύλους. 

ΣΥΣΤΑΣΗ: Σταθμοί αεροσκαφών που εκτελούν άλλες πτήσεις εκτός 
από αυτές που καθορίζονται πιο πάνω, πρέπει να ακροώνται συνέχεια 
στη συχνότητα ασφοιλείας και κινδύνου ΥΗΕ 121,5 ΜΗΖ εκτός από τα 
χρονικά διαστήματα κατά τα οποία αυτά διεξάγουν επικοινωνίες σε άλ¬ 
λους διαύλους ΥΗΕ ή βρίσκονται σε αδυναμία, λόγω περιορισμένου 
αριθμού ραδιοσυσκευών ή άλλης απασχόλησης του κυβερνήτη, να κά- 
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νουν ταυτόχρονα ακρόαση (κ δύο διαύλους. 

4.11. Αλλαγή συχνότητοις σε επικοινωνίες ΥΗΓ. 

Ένας σταθμός αεροσκάφους ειδοποιείται από τον αρμόδιο αεροναυ¬ 
τικό σταθμό για την αλλαγή από μία συχνότητα σε άλλη σύμφωνα με τις 
καθορισμένες διαδικασίες. 

Παράδειγμα: 

- ΟΑ 773 ΑΤΗΙΝΑ1ΚΑ010 ΟΟΝΤΑΟΤ ΑΤΗΙΝΑΙΟΟΝΤΚΟΙ. ΟΝΕ 
Τ\νθ ΠΥΕ ΟΕΟΙΜΑΕ Ν1ΝΕ ΖΕΚΟ 

- ΟΝΕ ΤνΥΟ ΓΙΥΕ ΟΕΟΙΜΑΕ ΝΙΝΕ ΖΕΚΟ ΟΑ 773. 

Αν τέτοια ειδοποίηση δεν γίνει, ο σταθμός του αεροσκάφους ενημερώνει 
τον αεροναυτικό σταθμό πριν την οΛλαγή. 

Παράδειγμα: 

- ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ ΟΑ 773 ΟΗΑΝΟΙΝΟ ΤΟ ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ 
ΟΝΕ ΊΤΥΟ ΓΙΥΕ ΟΕΟΙΜΑΙ ΝΙΝΕ ΖΕΚΟ. 

-ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ 

4.12. Απώλεια επικοινωνιών 

- Αερεπίγειες 

Όταν σταθμός αεροσκάφους αδυνατεί να αποκαταστήσει επικοινωνία 
με αεροναυτικό σταθμό στην καθορισμένη συχνότητα, τότε επιχειρεί να 
αποκαταστήσει επικοινωνία σε άλλη καταλληλότερη για τη διαδρομή 
συχνότητα. Αν η προσπάθεια αυτή αποτύχει, τότε ο σταθμός αεροσκά¬ 
φους επιχειρεί να αποκαταστήσει επικοινωνία με άλλο αεροναυτικό 
σταθμό ή σταθμό αεροσκάφους σε κατοι^ηλότερες για την υπόψη δια¬ 
δρομή συχνότητες. Επιπλέον, σταθμός αεροσκάφους που λειτουργεί σε 
δίκτυο, ακροάται στην κατάλληλη συχνότητα ΥΗΓ για τυχόν κλήσεις 
από γειτονικά αεροσκάφη. 

Αν οι προσπάθειες που καθορίζονται πιο πάνω αποτύχουν, ο σταθμός 
αεροσκάφους μεταβιβάζει το μήνυμά του δύο φορές στην καθορισμένη 
συχνότητα ή συχνότητες και προτάσσει τη φράση «ΤΚΑΝ8ΜΙΤΤΙΝΟ 
ΚΕΙΝΟ» (ΤΤΦΑΗ ΕΚΠΟΜΠΗ), και αν απαιτείται, συμπερΛαμβάνει 
και τον αποδέκτη ή τους αποδέκτες του μηνύματος. 

(Παράδειγμα τυφλής εκπομττής σε ΗΡ ή ΥΗΓ συχνότητα) ΤΚΑΝ5 
ΜΙΤΤΙΝΟ ΚΕΙΝΟ (ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ ή ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ) ΟΑ 
501 ΟΕΡ ΙΚΑΚΕΙΟ 1200 ΓΕ 220 Ε8Τ ΜΙΕ 1217 I 8ΑΥ ΑΟΑΙΝ 
ΟΕΡ ΙΚΑΚΕΙΟ 1200 ΓΕ 220 Ε8Τ ΜΙΕ 1217. 

Σε επικοινωνίες δικτύου τα μηνύματα τυφλής μεταβίβασης πρέπει να 
μεταβιβάζονται δύο φορές και στις δύο συχνότητες δηλαδή στην πρω¬ 
τεύουσα και στη δευτερεύουσα. 

Πριν γίνει ολλαγή συχνότητας, ο σταθμός αεροσκάφους οφείλει να 
ανακοινώσει τη συχνότητα στην οποία ολλάζει. 

- Ανωμολ,ία δέκτη 

Σταθμός αεροσκάφους που αδυνατεί να αποκαταστήσει επικοινωνία 
λόγω βλάβης του δέκτη του, μεταδίδει αναφορές στις προγραμματισμέ¬ 
νες ώρες ή θέσεις, στη συχνότητα που είναι σε χρήση και προτάσσει τη 
φράση: 

ΤΚΑΝ8ΜΙΤΤΙΝΟ ΚΕΙΝΟ ΟΟΕ ΤΟ ΚΕΟΕΙΥΕΚ ΓΑΙΕΟΚΕ (ΤΤ¬ 
ΦΑΗ ΕΚΠΟΜΠΗ ΛΟΓΩ ΚΛΑΚΗΣ ΔΕΚΤΗ). Αυτά τα μηνύματα με¬ 
ταβιβάζονται δύο φορές. Στη διαδικασία αυτή ο σταθμός αεροσκάφους 
αναφέρει επίσης την ώρα στην οποία προτίθεται να πραγματοποιήσει 
την επόμενη μεταβίβαση. 

(Παράδειγμα τυφλής εκπομπής λόγω βλάβης δέκτη σε ΗΓ ή ΥΗΓ 
συχνότητα) ΤΚΑΝ8ΜΠΤΙΝΟ ΚΕΙΝΟ ΟϋΕ ΤΟ ΚΕΟΕΙΥΕΚ 
ΓΑΙΕΟΚΕ (ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑΟΙΟ ή ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ) ΟΑ 942 Ε8Τ 
ΕΜΟ 1620 ΓΕ 150 ΟΟΝΤΙΝϋΕ ΤΟ ΑΕΕΧΑΝΟΚθυΡΟΕ18 ΕΤΑ 
ΑΕΕΧΑΝΟΚθυΡΟΕΙ8 1636 ΝΕΧΤ ΤΚΑΝδΜ185ΙΟΝ 1620 18ΑΥ 
ΑΟΑΙΝ Ε8Τ ΕΜΟ 1620 ΓΕ 150 ΓΌΝΤΙΝϋΕ ΤΟ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟΟ- 
ΡΟΕΙ8 ΕΤΑ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟυΡΟΕΙδ 1636 ΝΕΧΤ ΤΚΑΝ8ΜΙ88ΙΟΝ 
1620. 

Σταθμός αεροσκάφους στο οποίο παρέχεται έλεγχος εναέριας κυκλο- 
φορίιχς ή συμβουλευτική εξυπηρέτηση, επιπρόσθετα από αυτά που καθο¬ 
ρίζονται πιο πάνω, μεταβιβάζει πληροφορίες σχετικές με τις προθέσεις 
του κυβερνήτη για τη συνέχιση της πτήσης. 

4.13. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΩΝ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ. 

4.13.1. ΓΕΝΙΚΑ 

Σημείωση: Οι διαδικασίες κινδύνου και επείγουσας ανάγκης που πε- 
ρλ,αμβάνονται στην παράγραφο αυτή έχουν εφαρμογή στη ραδιοτηλε¬ 
φωνία. 

4.13.2. Η ανταπόκριση κινδύνου και επείγουσας ανάγκης περιλαμ¬ 
βάνει όλα εκείνα τα ραδιοτηλεφωνικά μηνύματα που έχουν σχέση με κα¬ 
ταστάσεις κινδύνου και επείγουσας ανάγκης. Οι καταστάσεις αυτές ορί¬ 
ζονται ως έξης: 

α) Κινδύνου: Κατάσταση απειλής από σοβαρό και/ή επικείμενο κίν¬ 
δυνο και αίτηση άμεσης βοήθειας. 


β) Επείγουσας ανάγκης: Κατάσταση που αφορά την ασφάλεια αερο¬ 
σκάφους ή άλλου οχήματος ή ανθρώπου που επιβαίνει σ’ αυτό ή που 
βρίσκεται εν όψει, η οποία όμως δεν απαιτεί παροχή άμεσης βοήθειοις. 

4.13.3. Το ραδιοτηλεφωνικό σήμα κινδύνου ΜΑΥΟΑΥ και το ραδιο- 
τηλεφωνικό σήμα επείγουσας ανάγκης ΡΑΝ, ΡΑΝ χρησιμοποιούνται 
στην αρχή της πρώτης επικοινωνίας κινδύνου και επείγουσας ανάγκης 
(αντίστοιχα. 

4.Ι.3.4. Στην αρχή της επικοινωνίας (ανταποκρίσεων κινδύνου και 
επείγουσίχς ανάγκης, επιτρέπεται η χρήση των ριαδιεπτηλεφωνικών ση¬ 
μάτων κινδύνου και επείγουσας (ανάγκης. 

4.13.5. Οι εκδότες τηλεγραφημάτων που απευθύνονται σε αερο¬ 
σκάφη που βρίσκονται σε κατάσταση κινδύνου ή επείγουσίχς (ανάγκης, 
περιορίζουν στο ελάχιστο τον αριθμό και το περιεχόμενο των τηλεγρα¬ 
φημάτων που απαιτούνται κατά περίπτωση. 

4.13.6. Αν δεν δοθεί στο σταθμό αεροσκάφους βεβαίωση λήψης, από 
το σταθμό στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα κινδύνου ή επείγουσας 
(ανάγκης, τότε προσφέρουν βοήθεια άλλοι σταθμοί σύμφωνα με τα καθο¬ 
ριζόμενα πιο κάτω: 

Σημείωση: Με τη φράση «(άλλοι σταθμοί» εννοείται οποιοσδήποτε (άλ¬ 
λος σταθμός, ο οποίος έλαβε το μήνυμα κινδύνου ή επείγουσας ανάγκης 
και γνωρίζει, ότι δεν δόθηκε βε^ίωση λήι|»ης από το σταθμό στον οποίο 
απευθύνεται. 

4.13.7. Η ανταπόκριση κινδύνου και επείγουσας ανάγκης διεξάγε¬ 
ται κανονικά στη συχνότητα που άρχισε αυτή, μέχρι να γίνει φιχνερό, ότι 
αυτή μπορεί πλέον να διεκπεραιωθεί καΛύτερα σε κάποια (άλλη συχνό¬ 
τητα. 

Σημείωση: Σ(αν κατάλληλη συχνότητα μπορεί να χρησιμοποιηθεί η 
συχνότητα 121.5 ΜΗΖ ή (άλλη διαθέσιμη εναλλακτική ΥΗΓ ή ΗΓ. 

4.13.8 Στις επικοινωνίες κινδύνου και επείγουσες ιανάγκης γενικά, 
οι ραδιοτηλεφωνικές μεταβιβάσεις γίνονται σε αργό ρυθμό και με ευκρί¬ 
νεια. Κάθε λέξη προφέρεται καθαρά, για διευκόλυνση της καταγραφής. 

4.14. ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ 
— Ενέργειες αεροσκάφους που βρίσκεται σε κίνδυνο. 

4.14.1. Το μήνυμα κινδύνου που εκπέμπεται από σταθμό αεροσκά¬ 
φους, που βρίσκεται σε κίνδυνο, δίδεται μετά από το ραδιοτηλεφωνικό 
σήμα κινδύνου «ΜΑΥΟΑΥ», που σύμφωνα με την πιο πάνω παράγραφο 
4.13.3 μεταβιβάζεται κατά πριηίμηση τρεις φορές και πρέπει να: 

α) Μεταβιβάζεται στη συχνότητα της αερεπίγειας επικοινωνίιχς που 
χρησιμοποιείται εκείνη τη στιγμή. 

β) Περιλαμβάνει όσο το δυνατό περισσότερα από τα παρακάτω στοι¬ 
χεία τα οποία προφέρονται με ευκρίνεια και, αν είναι δυνατό, με την εξής 
σειρά: 

(1) Το όνομα του σταθμού στον οποίο απευθύνεται (εφ’ όσον ο χρόνος 
και οι περιστάσεις το επιτρέπουν). 

(2) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού του αεροσκά¬ 
φους. 

(3) Τη φύση της κατάστασης κινδύνου. 

(4) Την πρόθεση του επικεφιχλής του αεροσκάφους. 

(5) Τη θέση του αεροσκάφους, εκείνη τη στιγμή, το επίπεδο (π.χ. το 
επίπεδο πτήσης, ύψος κ.λπ.) και την πορεία του. 

(βλέπε πιο κάτω παραδείγματα παραγράφων 1 1 και 2). 

Σημείωση 1: Τα καθοριζόμενα στην προηγούμενη παράγραφο μπο¬ 
ρεί να συμπληρωθούν και με τα εξής: 

α) Τη μεταβίβαση, από το σταθμό του αεροσκάφους που βρίσκεται σε 
κίνδυνο, μηνύματος κινδύνου στη συχνότητα κινδύνου 121.5 ΜΗΖ ή σε 
(ά)Λη συχνότητα της κινητής αεροναυτικής υπηρεσίιας, αν αυτό κριθεί 
αναγκαίο ή επιθυμητό. 

Ας σημειωθεί ότι στη συχνότητα κινδύνου δεν εκτελούν συνεχή ακρό¬ 
αση όλοι οι αεροναυτικοί σταθμοί. 

β) Τη μεταβίβαση, από αεροσκάφος που βρίσκεται σε κίνδυνο, μηνύ¬ 
ματος κινδύνου, με απροειδοποίητη εκπομπή αν ο χρόνος και οι περι¬ 
στάσεις το καθιστούν αναγκαίο ή επιθυμητό. 

γ) Τη χρησιμοποίηση από σταθμό αεροσκάφους των ραδιοτηλεφωνι- 
κών συχνοτήτων της κινητής ναυτικής υπηρεσίιχς, δηλαδή εκείνων των 
συχνοτήτων στις οποίες εκτελούν ακρόαση σταθμοί πλοίων, παράκτιοι 
σταθμοί κ.λπ. 

δ) Τη χρησιμοποίηση από σταθμό αεροσκάφους, όλω\^ των μέσων 
που έχει στη διάθεσή του, για να προσελκύσει την προσοχή και να γνω¬ 
στοποιήσει την κατάσταση στην οποία βρίσκεται (περιλαμβάνεται και η 
λειτουργία του κατιάλληλου κώδικα και μεθόδου ΜΟϋΕ του δευτερεύο- 
ντος ΚΑΟΑΚ (85Κ). 

ε) Τη χρησιμοποίηση από οποιοδήποτε σταθμό όλων των μέσων που 
έχει στη διάθεσή του για παροχή βοήθειας στο αεροσκάφος που κινδυ¬ 
νεύει. 
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Σημείωση 2: 0 σταθμός στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα κινδύνου 
,ίναι κανονικά, ο σταθμός ο οποίος βρίσκεται σε επικοινωνία με το αερο- 
ικάφος, ή εκείνος στην περιοχή ελέγχου του οποίου βρίσκεται το αερο- 
>κάφος (βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου II). 

Ενέργειες σταθμού στον οποίο απευθύνεται μήνυμα κινδύνου 
ή του πρώτου σταθμού που βεβαιώνει τη λήψη του. 

(βλέπε πιο κάτω παραδείγματα παραγράφων II και 2). 

4.14.2. Ο σταθμός στον οποίο απευθύνεται ο σταθμός του αεροσκά- 
ιους που κινδυνεύει ή ο πρώτος σταθμός που βεβαίωσε τη λήψη μηνύ- 
ιατος κινδύνου: 

α) Βεβαιώνει αμέσως τη λήψη του μηνύματος. 

β) Αναλαμβάνει τον έλεγχο των επικοινωνιών ή μεταβιβάζει συγκε- 
«ριμένα και καθαρά αυτή την υπευθυνότητα και αν η μεταβίβαση πραγ¬ 
ματοποιηθεί, ενημερώνει σχετικά το σταθμό του αεροσκάφους. 

γ) Αναλαμβάνει αμέσως τις απαραίτητες ενέργειες, ώστε να εξασφα- 
«ιίσθεί η παροχή, όσο το δυνατό γρηγορότερα, όλων των πληροφοριών 
ιτου είναι οιναγκαίες. 

1) Στην αρμόδια μονάδα ΑΤ5. 

2) Στην ενδιαφερόμενη επιχείρηση εκμετάλλευσης αεροσκαφών ή 
τον αντιπρόσωπό της, μετά από σχετική προσυμφωνία. 

Σημείωση: Η εντιμέρωση ττις επιχείρησης εκμετάλλευσης αεροσκα¬ 
φών, δεν έχει προτεραιότητα ως προς οποιαδήποτε άλλη ενέργεια, η 
οποία αποσκοπεί στην ασφάλεια του αεροσκάφους που κινδυνεύει ή άλ- 
λ,ου αεροσκάφους στην περιοχή, ή που θα μπορούσε να επηρεάσει την 
χσφοιλή διεξαγωγή των πτήσεων στην περιοχή. 

δ) Προειδοποιεί, κατάλληλα, άλλους σταθμούς προκειμένου να εμπο- 
ΐιστεί η μεταβίβαση άλλης τηλεπικοινωνιακής κίνησης στη συχνότητα 
διεξαγωγής των επικοινωνιών κινδύνου. 

- Επιβολή σιγής. 

4.14.3. Ο σταθμός που βρίσκεται σε κίνδυνο ή διευθύνει την ανταπό¬ 
κριση κινδύνου, επιτρέπεται να επιβάλει σιγή, είτε σε όλους τους σταθ¬ 
μούς της κινητής υπηρεσίας της περιοχής, είτε σε οποιοδήποτε σταθμό, 
5 οποίος παρεμβάλλεται στην ανταπόκριση κινδύνου. Τις σχετικές οδη¬ 
γίες απευθύνει σε όλους τους σταθμούς ή προς ένα μόνο σταθμό ανάλογα 
με την περίπτωση. Σε όλες τις περιπτώσεις μεταβιβάζει τα εξής: 

- δΤΟΡ ΤΙΙΑΝ5ΜΠΤΙΝΟ. 

- Το ραδιοτηλεφωνικό σήμα κινδύνου ΜΑΥΟΑΥ. 

(Βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου II). 

4.14.4. Το δικαίωμα μεταβίβασης των σημάτων που καθορίζονται 
στην πιο πάνω παράγρ. 4.14.3 επιφυλάσσεται για το σταθμό του αερο¬ 
σκάφους που βρίσκεται σε κίνδυνο και το σταθμό, ο οποίος ελέγχει την 
ανταπόκριση κινδύνου. 

ϊνέργειες των υπόλοιπων σταθμών. 

4.14.5. Οι επικοινωνίες κινδύνου έχουν απόλυτη προτεραιότητα ένα¬ 
ντι όλων των άλλων επικοινωνιών, γι’ αυτό, κάθε σταθμός που γνωρίζει 
την ύπαρξη τέτοιων επικοινωνιών, δεν μεταβιβάζει μηνύματα στη συ¬ 
χνότητα που χρησιμοποιείται για επικοινωνίες κινδύνου εκτός αν: 

α) Η κατάσταση κινδύνου ακυρώθηκε ή η ανταπόκριση κινδύνου τε¬ 
λείωσε. 

β) Όλη η ανταπόκριση κινδύνου μεταφέρθηκε σε άλλες συχνότητες. 

γ) Δοθεί άδεια από το σταθμό που διευθύνει τις επικοινωνίες. 

δ) Ο ίδιος προτίΟεται να προσφέρει βοήθεια. 

4.14.6. Κάθε σταθμός που είναι ενήμερος της διεξαγωγής οινταπό- 
κρισης κινδύνου, οιλλά αδυνατεί να βοηθήσει το σταθμό του αεροσκά¬ 
φους που κινδυνεύει, συνεχίζει, παρ’ όλα αυτά, να την παρακολουθεί, 
μέχρις ότου βεβαιωθεί ότι εξασφαλίστηκε η παροχή βοήθειας στο αερο¬ 
σκάφος. 

Τέλος επικοινωνιών κινδύνου και τέλος σιγής. 

4.14.7. Όταν ο σταθμός βεβαιωθεί ότι δεν βρίσκεται πια σε κίνδυνο, 
μεταβιβάζει μηνύματα ακύρωστις της κατάστασης κινδύνου. 

(βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου ΙΙΙ.α). 

4.14.8. Όταν ο σταθμός που διευθύνει τις επικοινωνίες κινδύνου 
διαπιστώσει ότι η κατάσταση κινδύνου κερατώθηκε, αναλαμβάνει αμέ¬ 
σως τις αναγκαίες ενέργειες ώστε να πληροφορήσει το ταχύτερο δυνατό 
την: 

1) .Δρμόδια μονάδα ΑΤδ. 

2) Ενδιαφερόμενη επιχείρησή εκμετάλλευσης αεροσκαφών, ή τον 
αντιπρόσωπό της, σύμφωνα με ρυθμίσεις που έχουν προκαθορισθεί. 

4.14.9. Η επικοινωνία κινδύνου και η κατάσταση σιγής τελειώνουν 
με τη μεταβίβαση μηνύματος, που περιλαμβάνει τις λέξεις «ΟίδΤΚΕίδδ 


ΤΚΑΚΕ1Ε ΕΝΟΕΟ» στη συχνότητα (ή συχνότητες) που χρησιμοποιή- 
θηκοιν για την (ανταπόκριση κινδύνου. Το μήνυμα αυτό δίδεται μόνο από 
το σταθμό, ο οποίος είχε (χϊκχλάβει τη διεύθυνση των επικοινωνιών και 
μετά τη λήιψη του μηνύματος, που καθορίζεται στην πιο πάνω παράγρ. 
4.14.7, αφού προηγουμένως εξουσιοδοτηθεί από την αρμόδια αρχή, 
(βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου ΙΙΙ.β). 

4.15. ΡΑΔΙΟΤΗΑΕΦΩΝΙΚΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ■ 
ΑΝΑΓΚΗΣ. 

Ενέργειες σταθμού αεροσκάφους που αναφέρει κατάσταση επείγου¬ 
σας ανάγκης. 

κ 4.15.1. Το μήνυμα επείγουσιχς (χνάγκης που μεταβιβάζεται από 
σταθμό αεροσκάφους που ανιχφέρει κατάσταση επείγουσιχς (χνάγκης, 
εκτός του ότι δίδεται μετά από το ραδιοτηλεφωνικό σήμα επείγουσιχς 
ανάγκης ΡΑΝ, ΡΑΝ το οποίο μεταβιβάζεται κατά προτίμηση τρεις φο¬ 
ρές και η κάθε λέξη της ομάδας προφέρεται όπως η Γιχλλιχή λέξη 
«ρβηηβ», πρέπει να: 

α) Μεταβιβάζεται στη συχνότητα που χρησιμοποιείται εκείνη τη 
στιγμή. 

β) Περιλαμβάνει όσο το δυνατό περισσότερα από τα παρακάτω στοι¬ 
χεία, τα οποία προφέρονται με ευκρίνεια, και αν είναι δυνατό, σύμφωνα 
με την εξής σειρά: 

1) Το όνομα· του σταθμού στον οποίο απευθύνεται. 

2) Το χαρακτηριστικό οιναγνώρισης του σταθμού του αεροσκά¬ 
φους. 

3) Τη φύση της κατάστασης επείγουσιχς ανάγκης. 

4) Την πρόθεση του επικεφαλής του αεροσκάφους. 

5) Τη θέση του αεροσκάφους εκείνη τη στιγμή, το επίπεδο (π.χ. επί- . 
πεδο πτήσης, ύψος, κ.λπ. και την πορεία του). 

6) Οποιαδήποτε άλλη χρήσιμη πληροφορία. 

(βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου IV). 

Σημείο^ση 1: Τα καθοριζόμενα στην πιο πάνω παραγρ. 4.15.1 δεν 
αποκλείουν τη μεταβίβαση από το σταθμό αεροσκάφους μηνύματος 
επείγουσας ιχνάγκης με γενική εκπομπή, ιχν ο χρόνος και οι περιστάσεις 
καθιστούν τη διαδικασία αυτή προτιμητέα. 

Σημείωση 2: Ο σταθμός στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα επείγου- 
σιχς ανάγκης είναι, κανονικά, ο σταθμός ο οποίος βρίσκεται σε επικοινω¬ 
νία με το αεροσκάφος, ή εκείνος στην περιοχή ελέγχου του οποίου πε- 
τάει. 

Ενέργειες σταθμού προς τον οποίο απευθύνεται μήνυμα επείγουσας ανά¬ 
γκης ή του πρώτου σταθμού που βεβαιώνει τη λήψη του. 

4.15.2. Ο σταθμός, στον οποίο αναφέρθηκε κατάσταση επείγουσας 
ιχνάγκης από σταθμό αεροσκάφους ή από τον πρώτο σταθμό που βεβαί¬ 
ωσε λήψη μηνύματος επείγουσας ανάγκης. 

α) Βεβαιώνει λήψη του μηνύματος. 

β) Αναλαμβάνει αμέσως τις απαραίτητες ενέργειες, ώστε να εξασφα¬ 
λιστεί, το ταχύτερο δυνατό, η παροχή όλων των πληροφοριών που είναι 
αναγκαίες: 

1) Σττ|ν αρμόδια μονάδα .ΑΤ5. 

2) Στην ενδιαφερόμενη επιχείρηση εκμετάλλευσης αεροσκαφών ή, 
στον αντιπρόσωπό της, σύμφωνα με ρυθμίσεις που έχουν προκαθορισθεί. 

Σημείωση: Η υποχρέωση για ενημέρωση της επιχείρησης εκμετάλ¬ 
λευσης αεροσκαφών δεν έχει προτεραιότητα ως προς οποιαδήποτε άλλη 
ενέργεια, η οποία αποοκοπεί στην ασφάλεια του αεροσκάφους που κινδυ¬ 
νεύει ή άλλου αεροσκάφους στην περιοχή, ή που θα μπορούσε να επηρε¬ 
άσει την ασφοιλή διεξαγωγή των πτήσεων στην περιοχή, 
γ) Αν απαιτείται, ασκεί έλεγχο των επικοινωνιών. 

Ενέργειες των υπολοίπων σταθμών 

4.15.3. Οι επικοινωνίες επείγουσιχς ιχνάγκης έχουν προτεραιότητα 
έναντι όλων των άλλων επικοινωνιών εκτός από τις επικοινωνίες κινδύ¬ 
νου, και λαμβάνονται μέτρα από όλους τους σταθμούς ώστε να μη πα¬ 
ρεμβάλλονται στις επικοινωνίες αυτές. 

- ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ ΡΑΔ10ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΩΝ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 
I. ΜΕΤΑΒΙΒΑΣΗ ΣΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΜΗΝΥΜΑΤΟΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ 
ΑΠΕΥΘΥΝΟΜΕΝΟ: 

1. ΣΕ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ 

α) Σήμα κινδύνου ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ - 

β) Μήνυμα κινδύνου (απευθυνόμενο σε συγκεκριμένο αποδέκτη) 

(1) .Δποδέκτης σταθμός \νΑΓΟΕΝ ΤΟΙΥΕΚ 

(2) Χαρακτηριστικό σταθμού , 

αεροσκάφους ΟΑΒΟΟ 
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Μήνυμα (3) Φύση χινδύνου ΕΝ01ΝΕ ΓΑΙΕΕΟ 

κινδύνου (4) ΠροθέοΕίς χυβΕρνήτη ΜΕΕ ΑΤΤΕΜΡΤ ΤΟ ΕΑΝ Ο 

ΥΟυΚ ΠΕΕΟ 

(5) Παρούσα θέση, επίπεδο, 5 ΜΙΕΕ8 δΟΙΙΤΗ (ΟΓ 

ΥΟυΚ ΠΕΕΟ), 

πορεία 4.000 ΕΕΕΤ ΗΕΑΟΙΝΟ 360 


- ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΣΥ¬ 
ΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ: 

α) Βεβαίωση λήψης μηνύματος κινδύνου: ΟΑΒΟΟ ΨΑΕΟΕΝ ΤΟ- 

ΙΛΈΚ ΚΟΟΕΚ ΜΑΥ- 
ΟΑΥ 

β) Ανάληψη άμεσων ενεργειών: ΟΕΕΑΚΕϋ δΤΚΑΙΟΗΤ - ΙΝ 

ΚυΝΨΑΥ 35 νΙΝΟ 360 
ΟΕΟΚΕΕ5 10 ΚΝΟΤ8 ^ΝΗ 
1008, ΥΟυ ΑΚΕ ΝϋΜΒΕΒ 
ΟΝΕ 

2. ΣΕ ΜΗ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ 

α) Σήμα κινδύνου ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ 

β) Μήνυμα κινδύνου (σε μη συγκεκριμένο αποδέκτη) 


Αριθ. Φ. 3133 (8) 

Αναπροσδιορισμός κατώτατου ορίου ημερών ναύλωσης από Τουριστικά 
πλοία ή πλοιάρια. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

Το άρθρο 4 παρ. 4 του Ν. 438/76 (ΦΕΚ 256 Α/27.9.76) «περί 
τουριστικών πλοίων και πλοιαρίων κλπ., αποφασίζουμε: 

Το κατώτατο όριο ημερών ναύλωσης των επαγγελματικών τουριστι¬ 
κών πλοίων ή πλοιαρίων που προβλέπεται από το άρθρο 4 παράγρ. 4 
του Ν. 438/76 ορίζεται σε τριάντα (30) μέρες ναύλωσης το χρόνο. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σεως., 

Πειραιάς, 31 Μαρτίου 1988 
ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 
-♦- 

Αριθ. 6943 (9) 

Σύσταση ίδιου Νομικού Προσώπου στο Δήμο Αιγάλεω Ν. Δυτ. Αττικής 

Ο ΝΟΜΑΡΧΗΣ ΔΥΤΙΚΗΣ ΑΤΤΙΚΗΣ 


(1) Αποδέκτης σταθμός - 

(2) Χαρουιτηριστικό σταθμού 

αεροσκάφους ΟΑΒΕΟ 

Μήνυμα (3) Φύση κινδύνου ΕΝΟΙΝΕ ΟΝ Γ1ΚΕ 

κινδύνου (4) Προθέσεις κυβερνήτη ϋΝΑΒΕΕ ΤΟ ΜΑΙΝΤΑΙΝ 

ΗΕΙΟΗΤ, ΜΑΚΙΝΟ ΓΟΚ- 
ΟΕΟ ΕΑΝΟΙΝΟ 

(5) Παρούσα θέση, επίπεδο, πορεία 20 ΜΙΕΕ8 80υΤΗ ΟΕ 

ΨΑΕΟΕΝ ΡΑ881ΝΟ 3000, 
ΓΕΕΤ ΗΕΑΟΙΝΟ 360 

- ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ 

α) Βεβαίωση λήψης μηνύματος κινδύνου: ΟΑΒΟΟ ^ΑΕΠΕΝ ΤΟ- 
ΨΕΚ ΚΟΟΕΚ ΜΑΥΟΑΥ. 

β) Ανάληψη άμεσων ενεργειών: Ενδεχομένως όχι πάντα από το 
σταθμό που πρώτος βεβαίωσε λήψη του πιο πάνω σήματος και μηνύμα¬ 
τος κινδύνου ιχλλά από οποιονδήποτε εμπλεκόμενο ή εμπλεκόμενους 
σταθμούς που μπορούν να προσφέρουν βοήθεια. 


II. ΕΠΙΒΟΛΗ ΣΙ¬ 
ΓΗΣ: 

(1) ΠΡΟΣ 
ΟΛΟΥΣ ΤΟΥΣ 
ΣΤΑΘΜΟΥΣ: 

ή 

(2) ΠΡΟΣ ΣΥ¬ 
ΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ 
ΣΤΑΘΜΟ 


α) ΑΠΟ ΣΤΑΘΜΟ ΠΟΥ 
ΕΛΕΓΧΕΙ ΤΗΝ ΑΝΤΑ¬ 
ΠΟΚΡΙΣΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ 
ΑΕΕ 8ΤΑΤΙΟΝ8 
ΨΑΕΟΕΝ ΤΟΨΕΚ 
5ΤΟΡ ΤΚΑΝδΜΙΤ- 
ΤΙΝΟΟΜΑΥΟΑΥ 
ΓΑ8ΤΑΙΚ 345 ΨΑΕ- 
ΟΕΝ ΤΟΨΕΚ 8ΤΟΡ 
ΤΙΙΑΝ8ΜΙΤΤΙΝΟ, 
ΜΑΥΟΑΥ 


β) ΑΠΟ ΣΤΑΘΜΟ ΠΟΥ 
ΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ 

ΑΕΕ 8ΤΑΤΙΟΝ8 ΟΑΒΟΟ 
8ΤΟΡ ΤΚΑΝ8ΜΙΤΤΙΝΟ, 
ΜΑΥΟΑΥ 
ΟΚ 

ΓΑ8ΤΑΙΚ 345 ΟΑΒΟΟ 
8ΤΟΡ ΤΗΑΝ8ΜΠΤΙΝΟ, 
ΜΑΥΟΑΥ 


III. ΤΕΛΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΙ¬ 
ΓΗΣ: 

α) Σταθμός Αεροσκάφους: ^^ΑΓΟΕΝ ΤΟΑ^ΕΚ Ο-Οϋ ΟΑΝΟΕΕ 
ΟΙ5ΤΚΕ55, ΕΝΟΙΝΕ δΕΚΥΙΟΕΑΒΕΕ, ΚϋΝΨΑΥ ΙΝ δΙΟΗΤ, 
ΚΕρΠΕδΤ ΕΑΝϋΙΝΟ. 

Αεροναυτικός σταθμός: Ο - 00 ΟΕΕΑΚΕΟ ΤΟ Ι.ΑΝΟ Κ^Υ 35 
Σταθμός Αεροσκάφους: ΚΟΝ^ΑΥ 35 ΟΕΕ1ΑΚΕΟ ΤΟ ΕΑΝΟ Ο - 00 
β) Αεροναυτικός Σταθμός: ΑΕΕΕ δΤΑΤΙΟΝδ \νΑΕΟΕΝ ΤΟ\ΥΕΚ 
ΟΙδΤΚΕδδ ΤΚΑΓΕΙΟ ΕΝΟΕΟ. 

IV. ΜΕΤΑΒΙΒΑΣΗ ΣΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΜΗΝΥΜΑΤΟΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ 
ΑΝΑΓΚΗΣ 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΡΑΝ ΡΑΝ, ΡΑΝ ΡΑΝ, ΡΑΝ ΡΑΝ ^ΑΓΟΕΝ 
ΤΟν/ΕΚ ΟΑΒΟΟ 0172 10 ΜΙΕΕδ ΝΟΚΤΗ ΑΤ 2000 ΓΕΕΤ ΥΜΟ, 
ΡΑδδΕΝΟΕΚ ΨΙΤΗ δΟδΡΕΟΤΕΟ ΗΕΑΚΤ ΑΤΤΑΟΚ ΚΕρΟΕδΤ 
ΡΚΙΟΚΠΎ ΕΑΝΟΙΝΟ 

Αεροναυτικός Σταθμός: 0-00 ΙΥΑΕΟΕΝ ΤΟ^ΕΚ ΝΕΙΜΒΕΚ I 
5ΤΚΑΙΟΗΤ-ΙΝ ΚυΝΨΑΥ 17 ΤΥΙΝΟ 180 ΟΕΟΚΕΕδ 10 ΚΝΟΤδ 
^ΝΗ 1008, ΑΜΒϋΕΑΝΟΕ ΚΕρΠΕδΤΕΟ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΚυΝ\^ΑΥ 17 ^ΝΗ 1008 0-00. 


Έχοντοις υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 175 του Δημοτικού και Κοινοτικού Κώ¬ 
δικα (Π.Δ. 76/85). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου μόνου του Π.Δ. 331/83 «Μεταβίβαση 
αρμοδιοτήτων του Υπουργού Εσωτερικών στους Νομάρχες». 

3. Την 145/4.4.88 απόφαση του Δημοτικού Συμβουλίου Αιγάλεω, 
αποφασίζουμε: 

1. Συνιστούμε ίδιο Νομικό Πρόσωπο, με την επωνυμία «ΔΗΜΟΤΙ¬ 
ΚΟΣ ΑΘΛΗΤΙΚΟΣ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ (Δ. Α.Ο) Αιγάλεω», με έδρα το Αι¬ 
γάλεω. 

2. Σκοπός του Νομικού Προσώπου είναι η οργάνωση και ανάπτυξη 
αθλητικών δραστηριοτήτων στο Δήμο Αιγάλεω, με τη δημιουργία και 
λειτουργία αθλητικών Κέντρων και Γυμναστηρίων, χώρων αθλοπαι¬ 
διών και γυμναστικής για την κοιλλιέργεια των σωματικών και πνευμα¬ 
τικών ικανοτήτων της περιοχής μέσα στα πλαίσια των σύγχρονων ιδα¬ 
νικών της ειρήνης, της δημοκρατίας και της ευγενικής άμιλλας. 

Προώθηση των αθλητικών δραστηριοτήτων σε όλο το Αιγάλεω, σε 
συνεργασία με τα Συνοικιακά Συμβούλια, τους Αθλητικούς Συλλόγους 
και τις Ομοσπονδίες Αθλημάτων. 

Η δημιουργία αθλητικών τμημάτων όπως ποδοσφαίρου, μπάσκετ, 
βόλλεϋ, ενόργανης γυμναστικής, κολύμβησης, στίβων και άλλων, για 
την εκγύμναση των νέων του Δήμου μας. 

Συμμετοχή σε αγώνες (πρωταθλήματα, ημερίδες κ.λπ). 

3. Πόροι του Δ.Α.Ο. είναι: 

α) Η ετήσια επιχορήγηση του Δήμου δραχμών 2.000.000 τουλάχι¬ 
στον. 

β) Επιχορήγηση και κάθε άλλη παροχή του Κράτους, είτε απευθείοις 
προς το Δ.Α.Ο. Αιγάλεω, είτε προς το Δήμο Αιγόιλεω για το Νομικό 
αυτό πρόσωπο. 

γ) Κάθε είδους συνδρομές, εισφορές, δωρεές, κληρονομιές και κληρο¬ 
δοσίες. 

δ) Έσοδα από τη συμβολική χρηματική συμμετοχή των αθλουμέ¬ 
νων, στις εγκαταστάσεις του Δ.Α.Ο. Αιγάλεω. 

ε) Εισπράξεις από το αντίτιμο πραγμάτων ή υπηρεσιών, που παρέχο¬ 
νται από το Δ.Α.Ο. Αιγάλεω. 

στ) Πρόσοδοι από την ίδια αυτού περιουσία και 

ζ) Κάθε άλλη νόμιμη πρόσοδος. 

4. Ο Δ.Α.Ο. Αιγάλεω, διοικείται από 9μελές διοικητικό συμβούλιο, 
που αποτελείται από τους: 

α) Τον Δήμαρχο ή Αντιδήμαρχο ως Πρόεδρο. 

β) Τέσσερις Δημοτικούς Συμβούλους. 

γ) Έναν εκπρόσωπο των αθλουμένωνν ή των γονέων αυτών, όταν οι 
αθλητές είναι κάτω των 16 ετών. 

δ) Τρεις πολίτες, που θέλουν και μπορούν να έχουν δραστήρια ενα¬ 
σχόληση με τα αθλητικά ζητήματα. 

Η εκλογή των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου γίνεται σύμφωνα 
με τις διατάξεις του Δημοτικού και Κοινοτικού Κώδικα. 

Το Διοικητικό Συμβούλιο εκλέγει ανάμεσα από τα μέλη του τον Αντι¬ 
πρόεδρο και το Γραμματέα αυτού. 

Η θητεία των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, είναι διετής. 
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ϋ Δ.Α.Ο. Αιγάλεω, εκπροσωπείται στα δικαστήρια και σε κάθε άλλη 
αρχή, από τον Πρόεδρό του και όταν αυτός απουσιάζει ή κωλύεται, από 
τον Αντιπρόεδρο. 

Η παρούσα θα δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αιγάλεω, 18 Απριλίου 1988 

Ο Νομάρχης 
ΓΙΩΡΓΟΣ ΑΝΑΝΙΑΔΗΣ 


ΔΙΟΡΘΩΣΕΙΣ ΣΦΑΛΜΑΤΩΝ 

( 10 ) 

Στη Φ 083-58/11.3.88 απόφαση που δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ τ.Β' 
177/31.3.88 και αφορά καθορισμό από 1.1.88 του επιδόματος υπη- 
ρεσίοις οιλλοδαπής του προσωπικού του Υπουργείου Εΐξωτερικών επιφέ- 
ρεται η εξής διόρθ(>>ση: 

Στη σελ. 1670 α' στήλη στίχο 29 από πάνω προς τα κάτω δίπλα από 
το «Διευθυντής Α' ή Β' τάξεως» συμπληρώνεται το παροιλειφθέν ποσο¬ 
στό 75%. 

(Από το Εθνικό Τυπογραφείο) 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 




